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1. La secolare imporfanza
del Porio e della Citta i Brindisi

« Ove il mare Adriatico, bagnando I’estrema par-
te d’Ttalia, si distende entro la penisola che Tapy-
gia dagli antichi si nominava, quivi & formato dal-
la natora il porto di Brindisi; porto il piti celebre
che immaginar si possa in tutta I’antichita, e che,

racchiudendo in se stesso pitt porti, oltremodo si -

rendette rinomato ne’ tempi della Romana re-
pubblica ». 32

« I suoi pregi consistono non solo nella sua va- -

ghezza e deliziosa siluazione, e nell’abbondanza
delle dolei acque, che d’intorno per ogni parte gli
scaturiscono; ma molto pilt nella sua ampiezza, e
nella sua sicurezza » (1).

#®
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La felice posizione geografica del porto di Brin-
disi & stata concordemente lodata, sin dai tempi
pit remoti, da geografi, storici, poeti. Strabone
(Lib, VI) afferma: In primis etiam Brundusii por-

(1} Cosi il De Leo, nella sua dotta opera: Pell’antichis-
sima citta di Brindisi e suo celebre porto. Tutte le opere
consultate ed utilizzate per la compilazione del presente
volume sono citate nella parte bibliografica, che tultavia si
limita ai soli aspetti marittimi e portmali brindisini.
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tus sua excellentia praestat; multi enim ore uno
portus includuntur, qui nulle fluctuum agitatione
turbantur.

Ma piit felici ancora sono le lapidarie parole con
le quali lo stesso Straboue (Lib. VI) precisa la vera
‘e secolare importanza della posizione di Brindisi
ela sna funzione in rapporto al Levante, funzione
riconosciutagli da ogni secolo che, fra i succedutisi
con alterna fortuna in Italia, abhia avuto splen-
dore di traffici e fulgidi bagliori di civilta: Preae-
terea e Graeciu et Asia rectus est Brundusium tra-
jectus, omnesque huc deferuntur, quibus inde Ro-
mam iter est (1).

#
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 Gia Ennio, a dire di Gellio, (Noctium Atiicarum,
" Lib, VI, 6) ne cantava la bellezza e la « rapidita »

con questo verso: Brundusium pulchro praecinctum

pruepete portu. Lo stesso Gellio, nello stesso luo-

g0, si sofferma sulla interpetrazione del significato
dell’attvibuto praepete, che sta appunte ad indi-
care il corso veloce e facile sulle rotie brindisi-
ne (2). Pih tardi anche Tacito, nei suol Annali
/(Lib. III), ne meite in risalto questo privilegio:
Brundusium. quod naviganti. celerrimum fidissi-
‘mumque appulsu.

(1) Una nota ad una edizione principe di Strabone (Oxo-
1. I, pag. 407) informa;: Geog. Nubiensis Brun.
m tenquam wrbem cospicuam tribus ¢ lateribus, ad mo-
Cosiantinopolis’ magnee, mari clausam describit,

n_ felice commento ad una pregevole edizione di
Lugduni Batavorum, 1706) cosi si esprime: aprae-
) silis et fausta navigatio.
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Livio, da parte sua, assicura che il Console Pao-
lo Emilio si reed con la sna flotta da Brindisi a
Corfu in solo otto ore (Lib. XLV, 41): Profectus
ex Italia, classem a Brundisio sole orto solvi; nonu
diei hore cum omnibus meis navibus Corcyram te-
nui; e che il Console Sulpicia Galba, partitosene
con la sua armata, arrivo in un sol giormo nella
Macedonia (Lib. XXXI, 14): altera die, quam «a
Brundusio solvit, in Macedoniam trajecit, In epoca
meno lontana, Zonara, nei suoi Annalbi (Lib. ILI),
torna a mettere in risalto. gueste peculiari doti
nautiche della posizione geografiea di Brindisi, af-
fermando che spirando lo stesso vento non solo si
poteva far vela da Brindisi per la Grecia, ma al-
trest dalla Grecia per Brindisi: Propter portuum
in uno plurium commeoditatem, et facilem cum Il
Iyrico, Graecieque ultro citro citroque trajectum.

Fodem enim wvento spirante, et solvi ex eo poriu,

et appelli licere.

Lucano ce ne ha lasciato una vivida descrizione,
per essere Brindisi nno dei pilt movimentati teatri
della Guerra civile, (Pharsalia, Lib, 11, 613-627)
mettendone sopratutite in evidenza la sicurezza nau-
tica e la felice posizione geografica,

Dove si rieurva, egli canta, il lembo d’Tialia, si
prolunga nel mare una sottile lingua di terra, che,
con vari seni a guisa di corna, abbraccia le onde
adriatiche: |

Qua latus aengustum tem se cogenlis in arcum
Hesperine, tenuem producit in dequore linguam,
Huadriacas flexis claudit qua cornibus undas.




— 20 — |

: Ma tuttavia le acque racchiuse in queste sinuose
' fauei, non formerebbero un porto, se un’isola non
fermasse i violenti maestrali, respingendo le onde
infrante: -

Nec tamen hoe artis inmissum faucibus aequor - |
Portus erat, si non violentos insula Coros
Eciperet faxis, lassasque retunderet undas,

Da ogni lato la natura ha opposto voceiose rupi
al mare e ai venti, che vengono respinti affinché
le navi restino immobili al fremulo freno di una
gola fune:

Hine illine montes scopulosae rupis aperto
Opposuit natura mari, flatusque removit,
Ut tremulo starent contentae fune carinae,

Oltre di qui, si apre spazioso, in ogni verso, il
mare; o che si voglia veleggiare verso Coreira o
che, volgendo a 1’onde jonie, si voglia andare ver-
so Villirica Durazzo: |

- Hinc late patet omme fretum, seu vela ferantur
In portus, Coreyra, tuos, seu laeva petatur
Hlyris Ionias vergens Epidamnos in undas.
Quivi trova rifngio il nocchiero, allorché IA-
ico scatena tutte le sme ire, e i monti dell’E.- \
engono coperti dai nembi, e la calabro isola
compare fra le onde spumeggianti:

uga nautarum, cum totas Hadria vires
vit, et in nubes abiere Ceraunie, cumque
Spumnoso Celaber perfunditur aequore Suson.
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Ritornande ancora sulla sicurezza del porto
(Pharsalia, Lib. V, 406-408), Lucano aggiunge che
a Brindisi il mare & chiuso ai venti forieri di pro-
celle e e navi vi sostano senza temer tempesle:

.. . . clrvigue tenens Minola tecta
Brundisii, clausas ventis brumalibus undas
Invenit, et pavidas hyberno sidere classes.

3
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« Inclito porto » lo chinmarono Gellio (Noctium
Atticarum, Lib. IX, 4) e Floro (Lib. I, 20); il pri-
mo dicendo: cum e Graecia in Italium rediremus

* et Brundusium iremus, egressique e navi in ter-

ram, in portu illa inclyto spatiaremur; Flero co-
sl si esprime: capulque regionis Brundusium cum
inclyto portu, '

Plinio (Hist. Nat., Lib, III, 106) ne loda le
actue incorruttibili di una fonte alla quale evi.
dentemente usavano attingere 1 mavinai: Brundu-
sit in portu fons incorruptas proestal gquas noavi-
gantibus (1)

Per I’amenita della posizione, il Galateo (De situ
Japygiae, ediz. di Basilea 1558, pag. 63) ebbe a
dirne: viditur Indentis ae providee natura sagoci
indusirie factus; aggiungendo che dalla fama mon-
diale di quel porto, portus toto terrarum orbe no-
tissimus, nacque il proverbio: tres esse in orbe
portus, Junii, Julii et Brundusii (2).

(}) Questa sorgente pare che si identifichi con quella oggl
detta Abisso o Pozze di Plinio, in contrada Posillipe, sulla
sponda destra del Canale Pigonat.

(2) Llinterpretazione di questo proverbio ha date lungo a
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Furono appunto queste prerogative nantiche e
- natarali del porto di Brindist, ed il facile passag-
gio dall’Ttalia in Oriente che esso offriva, la ra-
gione prima dell’occupazione romana. Lo confer-
ma Dione quando dice (Lib. X) che i Romani, do-
po che ebbero domato i Picentini, si volsero con-

varie congetture; comunemente lo trovo cosi tradotto: ire
sono i porti del mondo, giugno, luglio e Brindisi,

Evidentemente si trattn di una interpretazione dovuta alla
tradizione popolare, che non pud soddisfare lo studioso.

Anzitutto, la limitazione a tre soli porti va intesa riferita
a porti per antonomasia, ai veri porti, ai migliori porti: fa-
cile ed ovvia essendo 'identificazione non =olo del porius
Brundusii, ma anche del parius Julii, u:de la volgarizzazione
comune.

W portus Julii, infatti, era quello, sicurissimo, costruite
da Angusto nell’Averno, come da Svetonio, nella Vita di
quell’imperatore: portum Julium apud Baias, immisse in
Lucrinum et Avernum lacum mari, effecit; come da Virgilio
nelle Georgiche (Lib, II, 163): Julia qua ponte longe so-

nat unda refuso e da altri ancora.

- Dubbia, invece, resta la identificazione desl po} ins Junii:
‘una. congettura fchce potrebbe essere quella di riconoscervi
il porto di Luna (La Spesia), che, chiuso e sicuro al pari
“degli altri due, era porto di adunata generale di mtta la
_ﬂatta-romann ed era stato la base della talassoerazia etrnsea.
Avvalora l'ipotesi il fatto che nella tarda etd e nel Medio
“evo, la cittd di Luna venne detta Luni, donde & facile argo-
“mentare che porms Junii possa essere una corruzione di
" portus Luni.

1l porto di Luna, come Brindisi e Porto Ginlio, & cele-
Tate. ampiamente da geografi, storici e poeti. Enmo, ggs
me- ¢i tramanda Persio Flacco (Sume, VI, 9), cantava: Lu-
portum est operae cognoscere, cives; lem (1M1, §) lo
definiva porto nobile: Printum Etruriae oppidum Luna portu
é; Silio Italico {VIIL, 481) ne parla con entusiasmo:
.. insignis portu, guo non spatiosior alter, innume-
episse rates, et claudere pontum; Sirabone (Lib, V)
_porto grnndmsnmo e bellissimo, quale si conveniva
te che'aveva tenuto il dominio di tante mare per tan-




tro i Salentini, col pretesto che avessero ricevuto

Pirro, ma in effeiti con lo ecopo di impadronirsi
di Brindisi: arma Calabrive intulerunt, praciextu
quidem quod recepissent Pyrrhum, et socios in-
festassent: revera tamen quod Brundusium prop-
ter commoditatem, facilemque in Iiyricum et Hel-
ladem trajectum subigere intendebant.

La necessita del possesso di Brindisi per domi-
nare ’intero Adriatico e, ad un tempo, la Grecia
e I'Oriente, & ribadita da Cesave (De bello cinli,
I. 25) quando serive: Neque certum inveniri po-
terat, obtinendine Brundisii cuusa ibi (Pompreius)
remansisset, quo facilius omne Hadriaticum mare
ab extremis Italice partibus regionibusque Grae-
cige in potestate haberet aique ex utraque parte
bellum administrare posset,

L
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Questa peculiare necessitd {u sentita non solo

nell’epoca romana, ma anche in seguito, da ogni-

mente politica che abbia avato mire egemoniche
sull’Adriatico e sull’Oriente.

La sentirono i Bizaniini, quando, nell’alto Me-
dio Evo, ebbero nelle mani i traffici del Levante;
la sentirono i Saraeeni, ¢uando, stabilita a Can-
dia la base delle loro scorrerie, si spifigevano an-
dacemente a devastare tutlo il Mediterraneo; Ia
sentirono 1 Normanni, quando concepireno il va-
sto disegno di espandersi in Grecia ed in Albania;
la senti appieno anche Federico 11, il grande svevo.

Venezia, nel periodo pitu fulgido della sua ta-
lassocrazia, mon rinuncio mai al programma di
impadronirsi anche terrvitorialmente, oltre che
commercialmente, di Brindisi e degli scali puglie-
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si per dominare le porte dell’Adriatico; ¢ perse-
verd in questo intento sino a realizzarlo, come
vedremo, sia pure per breve tempo, agli inizi
del 1500,

#*
[

Ma sarebbe prolisso, e certamente al di sopra
degli scopi. di questo volume, riportare tutte le
numerose citazioni sul porto di Brindisi (1) e ci
limitiamo, pertanto, ad averne ampiamente docu-
mentata la secolare importanza. '

Passiamo, invece, a dare una rapida rassegna
delle vicende economiche, particolarmente mari-
. mare e portuali, della Citta attraverso i secoli.

(1) Con monografia a parts, mi propengo di raccoglicre,
me in un corpus, tutti i riferimenti epigrafiei e letterari,
classici, medioevali ¢ moderni, sul porto di Brindisi e sulla

érennemente rinnovantesi missione sul mare, attraver-
il tempo e la civilta,
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2. Brindisi apre a Roma
- le vie per la conquisia deli’ Oriante

La storia della ecittd di Brindisi si compendia e
si lega sirettamente con la sioria del suo celebre
porto: D'alterne vicende dell'uno hanno segnato
costantemente e concordemente la floridezza o la
decadenza dell’altra,

Che lo stesso porio abbia dato nome alla citta
sembra cosa fuor d’ogni dubbio, assicurandelo i
due antichi geografi Strabone e Stefano, e que-
st’ultimo apporta pure I'autorita di Seleuco. ;

Strabone (Lib, VI): figuram exprimat cervi cor-
nuum, a quo est nomen; nam locus una cum ipsa
Urbe cervini maxime capitis speciem offert, quod
Messapiorum lingua Brention dicitur,

E- Stefans Bizantine, nel suo libro De wrbibus,
cosi si esprime al riguardo: Brundusium urbs Ita-
liae ad Hadriaticum mare a Brento Herculis ﬁiio,
vel quis portuosa est, quippe unico ore Plures in-
cluduntur portus, unde quod figuram capitis cervi-
ni habet nomen e guaesitum est. Brention Messe-
piis dicitur caput cervinum, ut auctor est Seleucus,

Come pure & fuor di dubbio che, nella pii re-
mota antichita, i primi coloni che ocenparono il
paese; a volta a volta detto Messapia, Calabria o
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Regione dei Salentini, in Brindisi stabilirono la
loro Capitale (1).

Brindisi divenne in breve l'oechio della Res
gione sull’Adriatico, rivolto all’Oriente, come ne
divenne dal secolo V in poi il primo porto. Al
cine fonti semhbrano, anzi, accennare ad una de-
rivazione indigena messapica dellimportanza di
Brindisi, il che sarebbe confermato dalla lotta po-
litica, congiunta a concorrenza commerciale, che
essn sostenne sempre con la greca Taranto, Tut-
tavia furone le relazioni con la Grecia e I’ Orlente
che formal no la grandezza di Brindigl:
Tl suo po1to era molto frequentato sin dai se-
coli" V' ¢ IV & ‘mentovato.da %]rodow 1animava-

\no “Ie" hascenti-attivity mdigene, gia miranti all’0-
iriente, e que].lf, {,he, parlendo da Levan‘te in esco
afﬂfuwa.no. s Gl v o s

Vasta ‘e fE,ItIIe era ]a remone mtorno, i suol
gampi’ davario in’ abbondanza frutia, olio, vinw,
fm'lele e lana; “famosi ne erano i cavalli, e ricca era
la pesca lungo il Litorale: Plinio ne ricorda le vi-

gne (XVII 35), le ostriche (IX, 79), il sarge (IX,
30, 74, XXXII, 53). Vi fiorivano le industrie, per-

(1) Il Inogo dell’antiea Calabria era appunto quello in-
torno a Brindisi, e pereid Frontino, Tacito, Mela, Tolomeo
e Zonara collecano Brindisi nella Calabria, e Pesiremo elo-
gio di Virgilio canta Celabri rapuere. Un chiare passe di
Strabone (Lib., VI) precisa: Incolae alios Sclentinos di-
cunt, qui circa Japygium huabitent Promontorium; alios Cao-
lnbros. Super hos, versus septenirionem, sunt Peuceiii grae-

co sermone Daunii cognominati. Incolae, gquidquid post Ca-
labros est, Apuliam vocant,.

Cfr'-‘pme* F, Ribezzo - Ori-gme osco-sabellica del home
Apulia,” in; « Neapolis », Rivista di Archeologia, prgraﬁa
Nmmsmauca - Anno I, 1913 Fascicolo 1, pag. 68-79; ed

%
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ché i{ndustri dovevano essermne gli abitanti: Plinio /
ricorda che a Brindisi furone costruite le prime |
gabbie per volatili (X, 72) e che famosi & diffust |

in tulti i mercati antichi ne erano gli speechi fah-
bricati con stagno e rame (XXXIH, 45),

Sembra che Brindisi abbia sempre cercato la pa-
ce nella vita politica appunto per evitare la deso-
lazione della guerra aj suoi fertili campi ed ai.suol
commerel: e per conservarc (uesta pace, sirinse
un patto politico e.commerciale con la lJolnnfte cit-
ta di- Turio, - . 3
- Da __a]]ora- Brmdisi, comingio a superare I'impor-
tanza di Taranto, che, sccondo I'antorith di Po-

libio, era I'emporio commemmle pin 1mp01ta11te,

anche ds]l’Aduauco.

"‘Fejl anno d1 Roma 486 i Romam grano_gia di-
a lora da oc-
c*upale il solo paese del Salentlm. Domati 1 Pi-
centini, qui rivolsero fe lore armi, sotio il conso-
lato di M, Attilic Regolo e L. Giulig Libone, Come
abbiamo gia detto, il pretesto della guerra fu che
i Balentini avessero ricevuto Pirre 1 lore puese
ed avessero arrecato molestie agli alleati del pepo-
lo vomano; ma, conie pure abbiama detto, la vera
1ag10ne, ohle il dar fine al dnmmm t]l tuita Plia-

fucite passalmm che gia pensavano dl apu}st TS0
I’Oxiente,

‘Domati cosi anche i Salentini, e ridotto tutto il
loro paese alla condizione di provincia romana,
]a cltta dl Bl]ndisl, benché avesse cessato di es-
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sere capitale, comineid non di meno ad essere as-

sai pit celebre di quel che fosse mai stata: da al-
\ lora nel suo porto si videro frequentemente radu-

nate tutte le forze navali della Repubblica e vi

ebbero base le spedizioni pil gloricse per la con-
‘quista dell’Oriente. )
"~ Anzitutto i Romani vi spedirono una importan-
te Colonia, che fu la prima tra quanie se ne sta-
bilirono in tutta la Japigia; ad essa si unirono
maolte famiglie nobili e consolari.

L’ingresso ‘dei coloni nella citta avvenne mnel
quinfo giorno del mese Sestile dell’anno’ 509 di
Roma. Tale giorno, in seguito, fu solennemente
celebrato come natalizio della Colonia.

Brindisi divenne cosi una delle Colonie piit fe-
deli; di quelle, ciod, che in ogni guerra non esi-
- ‘tavano a sostenere la Repubblica, meritandosi per-
fino pubblici ringraziamenti nel Senato Romano,
DOPEI' la guerra sociale, i Brindisini godettero
subito’ del’ o del Municipio, avendo la fa-
co “vivere secondo le loro leggi, per aver sa-
puto mantenere-invielati-i sacri doveri dell’ospi-
talith verso i capitani ed ambasciatori romani,
contro le insidie di Perseo, re della Macedonia,

Che il Municipio godesse delle pit ampie po-
testd, & dimostrato dal diritto che conservarono i
brindisini di coniare monete, che quasi tutte do-
‘cumentano il primato marittitho della Citta (1),

e

{1) In aleune di esse. da una parte si vede la testa bar-
bata di Nettuno, con dietro il tridente, ed alla quale una
Vittoria fmpone una cerona; in alive, invece di Nettuno si
vede o Giove, o Freole. Nel verso un uomo ignudoe pileato,
o talora galeato, sedente sopra di un delfino, colla destra
sostiene un’altra Vittoriola con corona in mano, e colla si-
nistra una lira,
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Consolidata in Brindisi la Colonia, i Romani a-
vevano ormai aperta la strada alla congnista del-
1’Oriente, disponendo di una base adatta alle loro
spedizioni, per I'ampiezza e la sicurezza del suo
porto e per il facile passaggio nella Greeia. An-
zitutto a renderne piti agevole 1’accesso da terra,
vi prolungarono la celebre via Appia, che da Ro-
ma a Benevenlo era stata spianata da Appio Clau-
dio il Cieco, facendola passare per Venosa e per

Oria, Via divenuta subito celebratissima per la sna
frequenza: cosi Strabone (lib, V): Vie Appia stra-
ta a Roma usque Brundusium, ac plurimum pere-
grata; Cicerone (Filipp., 1) dice: Brundusium iter-
gue illud quod tritum in Graeciam est; e Stazic
(Sitvarum, Lib. II, 2, 12) canta: Appie longarum
reging viarum, mentre che, in altri luoghi della
stessa opera, la definisce annosa (1V, 3, 102 e 163)
e nobilis (V, 1, 223). '

I ruderi delle due tradizionali colonne, ritenute
terminali di questa regina delle strade, i vista
del mare Adriatico, simboleggiano ancora oggi la
Citta di Brindisi (1).

(1) Le due colonne figurano, sin dal 1496, nello stemma
della Citta e nelle monete, La colonna intatta, alta cirea
19 metri, & su alto basamen’ro, con fusto di miarmo bigiv
orientale & con une dei pint grandi capitelli figurati del-
Pantichiti. L’alira eolonmz cadde il 20 novembre 1528, ed
uno dei roecchi si fermd fraversalmente e pittorescamenle
sulla base, come vedesi tottora: i rimanenti 7 roechi ven-
nero trasportati nel 1661 a Lecce, ove fureno ricomposti
per ereggervi la statua del patrono 5. Oronze.

Sulle vicende di guesto movimentato trasferimento, vedi
P’opera citata nella bibliografia: Camassa - La 1 itq di
Brindisi, ect.,, pagg. 116-121,
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In seguito, crescendo il traffico con I'Oriente at-
traverso Brindisi, Traiano fece spianare wm’altra
strada da Benevento a quel porto allraverso il
paese dei Peucezj, che fu detta via Trajona od
Egnazia, perché passava per V'antica Egnazia. Da
Brindisi questa via menava a Taranto, passando
per Baleso, e quindi per Lupia e Rudia.

Ma prima di Traiano, alira via doveva esservi
che, per Bari ed Egnazia, menava anche a Brin.
disi; essa fu percorsa da Orazio nel viaggio de-
seritto melle Satire (Lib. 1, 5),

Questa via doveva essere ben differente dall’Ap-
pia, come chiaramente deducesi da Strabone (Lib.
VI} il quale attesta che da Brindisi a Roma vi e-
rano due vie, una, ¢iod, a man diritta, per i Peuo-
cezi, o Pedicoli, Dauni ¢ Sanniti; I’altra, Y'Appia,
a man sinistra, che tirando per Oria, piegava sino
a Taranto € si dirigeva per Venosa, unendosi alla
prima a Benevento: Sunt autem a Brundusio Ro-
mam duae viae, una que muli ire possunt per
Peucetios, qui Pediculi dicuntur, et Duaunios et
Samnites Beneventum usque.... Via per Tarenium
pawllum ad leevam deflectit, unius diei ambitu
. confecto, in Appinm pervenitur, quae plaustris pa-
tet, In ea sunt Urnae, Venusia..., Codunt a Brun-
dusio ambae viae apud Beneventum ad Campa-
niam.

Ed in altro luogo (Lib. VI) asserisce che ’Ap-
pia non passava per altre eitta marittime, se non
per Terracina, Formia, Minturno e Sinuessa, e
che solo al suo termine toceava Tavanto e Brindisi.
. Ma la via percorsa da Orazio conduceva, per Ba-
11 ed Egnazia, lungo I’Adriatico; e percid era hen
- diversa dall’Appia. Forse si trattava della via Mi-
nucia di cui Io stesso poeta (Lpist., XVIII, 20)




serisse; Brundisium Minuci melius via ducat an
Appi.
Dall’autorita di Strabone, perd, si ha che non
solo 'Appia era pin comoda, come quella che si
| poteva percorrere con i earri, ma anche pin bre-
| ve (Lib. VI).
} Ecco perch: Pompeo, invitando Cicerone a re-
| carsi a Brindisi, lo avverte (Cicerone - Ad Atti-
eum, Lib. VII, 14) di preferire la via Appia: Cen-
seo via Appia iter facias, et celeriter Brundisium
T venius.
i
|

| | -
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Reso agevole dalle comode vie il cammino da
Roma a Brindisi, la Citta divenne I’emporio dei
| Romani per i loro traffici con I’Oriente. Vi si rac+
‘ colsero le armate pitt formidabili della Repubbli-
ca e vi ebbero inizio le pin gloriose imprese (1).
i La storia documenta ampiamente la funzione vi-
conosciuta dai Remani al porto di Brindisi. Una
:} lapide, custodita nel Museo brindisino, dedicata a
‘ ) {1) Dopo la sisiemazione stradale romana, i rapporti con P
le opposte sponde dell’Adriatico, e col vicino Oriente, di- 7
vennere cosi intensi da far pensare- pecfino all’ineredibile
idea di gettare i ponte i barche sul Canale di Orranto! i
Interessante, a tul rignardo, & il seguente passo & pag, 81 °
del volume: Il devorissimo visggio di Gierusalenime, fatto
e deseritio in sei 6bri dal Signor Giovanni Zuallerde, Ca-
r valiere del Santiss. Sepolero i N. S., Udnno 1586 (Roma,
1595, appresso Domenico Busa): « Lu detta Isola o Seoglio
de Sassene, & diseosto da Otranto, la quale & Ildronio de
gli Antichi, 60 o 70 wiglia, e come dice Plinio di 50 sola-
mente, e perché ivi & il pin siretto del Mare, Pirro He degli
Epiroti, e dipoi Marco Varrone Capitano di Pompeo, vi |
volsero fave un ponte di navi per passare, e congiongere la
Grecia con T'lialia, ma non vennero mai all’effeito », pss




“tale Lucio Aureh() Epafrodlto, distributore delle
armi e magazziniere dei generi alimentari per gli
esercit dell’Ama, ¢i lascia intendere quale vitale
base di rifornimento fosse Brindisi per le Aqmle
di Roma.
Olire a grandiosi magazzini, vi sorgeva pure IAr-
senale € vi ersno 1 qual.tléii' d’inverno degli eser-
citi romani, comé & logico arguive, ¢ come pud
-rilevarsi- da Gicerone nella sua ovazione a difesa
della Legge Manilia: exercitus nostre Brundusio
nunquam, nisi sunvite hiene, truismisering,

Nei bacini del suo porto | Eermaﬁ?anm spesso le
navi in avaria per le riparazioni, ¢, come testlmo-
nia Cesare, (De bello civili - Lib, T, 24) vi s

costruwano navi nuove: mwes tr:remes dmzs, quas

ciali
L facilita di trovare imbarco nel suo movimen-
lato porto e la comodita delle sirade di accesso,
rendevano la cittd popolatissima e frequentata,
fMercantl d’ogm genere accorrevang. da .tutto 10
'riente e ¢l viveva, in mezzo alla indigena, una po-
| polazione esotica di Tiberi ¢ di schiavi, venuti dal-
Ll Grecia, d.Asm, i’ Afvica: . pl‘ofessmnlstl go-
zk.antr, marmal, vlagglaton
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to, negoziante della Bitinia, morto a Brindisi a 34
amni di etd, che si conserva nel Museo brindisino,
documenta i rapporti commerciali che correvano
fra Brindisi e I’Asia Minore all’epoca del re Pru-
sia I, & cui risalgono le monets trovate fra le ée-
""""" dell’infelice eommerciante.

Rumorosa e movimentata doveva fervere la vita
sui moli brindisini, tra turbe di marinai o di viag-
giatori di varie nazioni, ¢ venditori e trafficanti di
ogni genere.

, Narra Cicerone (De divinatione - Lib, II, 40)
che allorché M. Crasso imbarcava il suo esercito
per la infelice spedizione contro i Parti, venivano,
Hra Taltro, venduti sui moli piccoli fichi di Cau-

mo, citta della Caria. Il venditore, offrendo i suof

/fichi secchi, gridava Cauneas, Cauneas, e dalla ma-

I . I
;miera di pronunziare una tal voce, sembrava che

dicesse Cave ne eas, ciod guardati di partire: i su-
perstiziosi vi riconobbero un avvviso degli Dei a
Crasso, per distoglierlo dalla sua impresa coll’an-
nunziargli founesti insuccessi.

Un pittoresco e colorito passo di Aulo Gellio
(Noctium Atticarum, Lib, IX, 4) ci fa sapere che
vi si vendevano perfino libri: fasces librorum wve-
nalium ‘expositos vidimus; si doveva teattare di
libyi buoni, e, se pure, come testimonia Gellio,
erano usati e di seconda mano, tnttavia rivscivano
a soddisfare il pili avido bibliofilo — atque ego
avide statim pergo ad libros — che 'vi trovava da
fare buoni acquisti ad ottimo preszzo: libros plu-
rimos gere pauco emo (1),

(1) Oltre i gid citati, altri lnoghi di Cellio che ricordano
il porto di Brindisi, sono: XVI, 6, 1; XIX, 1, 1 012,
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La intensita e la portata dei traffici brindisini .
trovano doeumentazione negli seritti dei piu illa-
stri giureconsulti, Particolaxmente aleuni lnoghi di
Scevola, di Ulpiano e di Pomponio pongono in ri-

“galto” importanza del commercio marittimo di

Brindisi.

‘Scevola nei snoi Digesta (Lib. XXXVIL) rifert-
soe il caso della pecunin nautica ricevuta in Berito .
coll’ipoteca delle merei che si dovevano portave in
Brindisi, e di quelle ¢he qui earicate, si dovevano
portare a_Berito: Callimachus mutuam pecuniam
nauticam. accepit a Sticho servo Seii in provineia
Syria usque Brentesium, idque creditum esse .in
omnes navigii dies ducentos sub pignoribus et hy-
pothecis mercibus a Beryto comparatis, et Brente-

. sium’ perferendis; et quas Brentesio empturus es-
- set, et per navem Beryto invecturus,

Segue Scevola ad csporre la opportunita di non
differire la partenza da Brindisi oltre gli Idi di

“seltembre, onde apprendiamo come si regolasse in

quei tempi la navigazione per evitave i pericoli
delle tempeste: Convenitque inter eos, uii cum
Callimacus Brentesium pervenisset, inde intra idus
saptembres, quae LHRC pmximae fw‘.ume essent,
aliis mercibus emptis, et in navem missis, ipse in
Syriam per navigium proficiscatur.

w—Ulpiano {4d Edictum, Lib, XXXVIII) tratta del-

_le navi onerarie che venivano a Brindisi da Cas-

siopa ¢ da-Durazzo:\ Quaedam enim. naves onerd-
rine, quacdam (ut ipsi dicunt) vectorum ductrices,
sunt, et plerosque mandare scio, ne vectores reci-
piant, et sic ut certa regione, et certo mari nego-
tietur: ut ecce sunt naves quac Brundusium a Cas-
siopa vel a Dyrrechio vectores traviciunt ad onera
inhabiles, ete,...
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Il ginveconsulto Pomponio (Digesta, Lib. XIX,
1, 3) ci da notizia det vini che si commerciavano
€ 8i caricavano a Brindisi: Itein non oportet éjus
loci pretia spectari in quo agatur; sed ejus ubi
vina tradi oportet: nam quod « Brundisio vinum
venit, etsi venditio alibi facta sit, Brundisii tradi
oportet,

In altro luogo lo stesso Pomponio, come & ri-
ferito dal Casimire (Ep. dpol.), vanta la squisi-
tezza dei vini brindisini, che, fra I'altro, anche
essendo per caso caftivi, purché non andati in
aceto, avevano la prerogaliva di diventare otii-
mi ge trasportati per mare: Vini quidem brundu-
siani ea est ingenitq vis, ut pessimum, modo non
acescat, si mare {transierit, mirabile dictu, op-
Himum fiat.

Del traffico dei servi venali, che vi si sbarca-
vano, fa menzione Svetonio (De claris rethoribus)
‘con queste parole: wvenalicii cum Brundusii gre-
. .gem venalium e navi educerent, ect

£
® K

Il commercio arviechiva la gente, e molti de-
vevano essere a Brindisi 1 cittadini ritivatisi dai
traffici con mna serena agiatesza. Feco, ad esem-
pio, cosa pud tradursi, fra 1’aliro, da una singo-
lare iserizione Japidaria conservata nel Museo Brin-
disino, che secondo il Mommsen risale alla fine
del primo seeolo: -

Passeggero, se non ti arreca molestia, fermati e
leggi: ho spesso traversato il vasto mare su navi
-a vela; mi son recato in molti paesi, ma questa &
la mia estrema sosta, e gia me lo predissero le
Parche il giorno della mia nascita. Qui ho dimes-
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so i miei affari ed i miei travagli: qui non temo
piit le stelle, le burrasche e Pinsidioso mare, né
temo piii che le spese possano superare il gua-
dagno, -

Le armate romane, reduci viitoriose dall’Orien-
te, traevano in patria gran numero di prigionieri,

_ rve incolte: portavano, inoltre, ricchi bottini di
. statne e di oggetti preziosi. Ma tributi assai pil
duraturi ci venivano allora dal Levante: il pesco
dalla Persia, D'albicocco dall’Armenia, il susino
dalla Susiana, il ciliegio da Cerasonte sul Mar Ne-
ro, il fagivolo ed il fegienc dalle sponde del fiume
Fasi; dalla Greecia veniva 1’aromatica pianta che
serba ancera oggi immutato ‘il suo nome di basi-
lico che significa regia.

P
. Nella Brindisi yomana si coltivavano pure gli

studi e le belle lettere: gli elogi di Cicerone a M.

Lenio Flacco, suo ospite e da lui chiamato uomo
. dottissimo, ci fanno pensare che il retaggio di Pa-
‘. cuvio, padre della tragedia latina, non era andato
disperso nella pin vasta Brindisi mercantile,

La cintd doveva essere assai bella anche architet-
tonicamente, e statue e monumenti ’ornavano; se
pochi somo i ruderi che ¢i vestano delle antiche
vestigia, cid si deve alla spoliazione che se ne fece
- nell’etd barbara, per costruire fortezze e castella..

3

che venivano anche utilizzati per dissodare le ter-:




“tind, fino a quando, dal secolo X

3. «Apulia. cuius Metropolis est Brundiston,
per istam namgatur in Terram Sanctam...».

- In tutto I"alto medioevo il commercio marit-
titiie mediterraneo rimase ue].le mani dm Blzan—

n#i6 gli grabi a contenderne Ia supremazia.
Come nell’antichita i Greci, cosi néll'alto me-
dioevo i Bizantini ebbero. grande azione su tutto
il Mediterraneo, “oivilta: bizaniina fu elemen-
to_importantissi gi'esso'nella formazione,
allora in atto, delle nazioni europee. Insieme con
1a pal:twa ercio orientale, i Bizantini
vi spargevano: € ¢ 1ﬂ"ondevano il pensiero-neochs:
sico, le lettere, le scienze e le arti; pertanto un
velo bizantino ricopre la civilia cle].l’Europa di
quei secoli. La costa italica orientale, piu d’ogni
altra, ne senti la benefica azione a tal punto, che
i monumenti d’arte bmantma piit splendidi e gran-
diosi non sona- & Cost ypoli, ma a Ravenna.
“gli articoli_di confe;
, quelli rignar- :
In apeme,"perveuwano in/
Ttalia. Le droghe
e le spezie, la seta, _ manufatti ri-
spattnm, vestiari di_ ). moblh, paramenh'
ed oggeiti sacri, vi erano altresi importati,
Nelle citta costiere de]] Apu]m fiorivano pint vi-

\
1
T
i
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ve che mai le tradizioni marinare, perch&, sog-
gette com’erano direttamente 4 Bisanzlo, godeva-
no di particolari concessioni nei mercati levantini,

Brindisi per: vari seceli si-mantenne popolosa,
munitissima e ricea: ne alibiamo sicura conferina
dall” Ughelli (ltalia Secra, Tomo IX) che, negli
Atti di San Pelinoe (1), cosi-la deserive: civitas
enim haec miree magnitudinis atque fortitudinis
esse dignoscebuatur, et magna frequentia clvium
incolebatur divitiis plena,..

Alla meta del secolo XI quasi tuite le citta del-
‘PApulia, politicamente ancora sotto I'alta potésta
dell’Tmperatore d’Oriente, reggevansi in realth a
comune libero, ma quel]e che pin si avvantaggia-
rono della liberta o prosperarolio. nei commeici,
farone le citta _marittime. :

Esse erano fra le Pt lmportantl dell’Ttalia me-
ridienale, e gar reggiavano in aiiiviid con le conso-
velle della costa tirrena. ‘Fra le Joro assoclazioni
artigiane la piti Ficea e pitt potente era quella del:
Parte del mare, che, come dimostrana gli Ordﬁma.
menti murittimi del 1063, aveva ‘raggiunto in Trm
ni una perfetta organizzazione corporativa,

Ma.,, tuttavia, fra le citta dell’Apulia, Brindisi,
ed in genere tutte quelle dell’estrema penisold, eb-
bero la sorte. -peggiore, Trascorso il g]mmso perin-

“do “romans, passarono su Brindisi ire di Alani,
Ostrogoti, Vandali, Longobardi; contesa dai Goti
¢ dai Greei, Fn devastata sei Volte solo in quiesta

(1) Martive, Vescovo di Brindisi, morte nel 361 a Pentina
degli Abruzzi; protfettore della Cittd. La sua festa & il 5 di-
¥e; sono suel attribauti: la rmola, gllideli, i denti. Ico-
rm:,raﬁa Il mertirio del senio, nel quadro di Seunola veners
tolo XVIII neka Pmacoieca di Bi‘ era, a Milano,
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lotta; fu incendiata nell’853, e successivamente pitt
volte saccheggiata,” dai Savaceni, che avevano sta-
Lilito @ Candia il ceniro del loro mercato di schiavi.
Piu arditi e pil potenti sul mare dei Greci, i
Saraceni giunsero perfino a prendere possesso di
Bari, facendone la base delle loro nefaste scorve-
rie, agevolati dalle rivalita tra i principi longo-
bardi, dominatori della Puglia interna, ed i capi
bizantini che reggevano a nome del lora impe-
ratore le citth defla Puglia maritiima ancora m
lero possesso.
 Solo 4 Normanni riuscirone a dare una certa tre-
gua alle disgraziate vicende di queste regioni, scae-
ciandone Bizantini e Saraceni, e facendo della pe-
nisola messapica una Contea alls dipendenza del
Ducato di Puglia ¢ di Calabria.

&
e G

Quando i Normanni si resero padroni di Brin- -

dist, doveliero vitrovarla piena di famiglie bizan
tine, sia perché esse scacciale dalle cittd interne,
avevanoe cercato un pin sicuro asilo in una cittd
fortificata sul litorale, onde aver salva la via del’
mare quando la necessita lo avesse suggerito, e sia
perche avevano aviita éura di restaurare e ripopo-
lave la citta dusante ib lore’ dominic.  Entrati i
Norvmamni, quelle famiglie ‘allettaté dalla dolcez-
za del governo dei nuovi padroni, che fra tutti i
barbari fureno certamente i meno nefasti, e gia
proprietavie di abitazioni e di campi, continuaro-
no a risiedere in Brindisi. 0 oo ;

Sebbene la politica accentratrice della monar-
chia normanna tendesse ad eliminare le autonomie
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loeali, pure le -istituzion] c1tt*adme furono quasi
tutte salve.

Nelle citta pugliesi sopmwenne allora un’epoca

di floridezza, sia per la maggiore sicurezza del pae-
se, sia per Jo sviluppo dei traffici marittimi, pro-
mossi dai disegni di espansione dei re Normanni
sulle coste greche ed albanesi, e dal rinnovato mo-
vimento dei popoli europei sulle vie del Mediter-
raneo,
- L’ unificazione politica dell’ Italia mﬂmdlona]e
sotto uno stesso dominio era la condizione alla for-
tuna, non solo del Mezzogiorno, ma di tutta Ja Pe-
nisola; lo splendore dell’eta comunale dei secoli
XII e XIII non sarebbe stato cosi rigoglioso se
I'Tialia meridionale fosse restata mell’anarchia del
secolo X e se le grandi isole italiane fossero ri-
magte in potere dei Musulmani.

L’ attivita marittima delle Comunitd pugliesi,
che non &i era spenta nel periodo bizantine, ri-
fiori con i Normanni, sino a consentire la creazio-
ne di una forte marineria a Roberto il Guiscardo.

Verso la fine del secolo XI, I’attivita normanna
sul mave gareggiava coi Veneziani e coi Bizan-
tini: coll’estendersi alle opposte coste dell’Epiro
e dell’Albania, minaceiava di chiudere 1’Adriati-
co ai primi, & coll’espandersi sull’Jonio, strap-
pava ai secondi gli ultimi traffiei su quel marve.

Quando le relazioni fra Venezia ed i Normanni
divennero pacifiche, si stabilirono anche rapporti
commerciali fra quella citta e le comunita puglie-

.. Mercé tali rapporti, Venezia rinseli a mante~
‘una forte posizione economica sul basso
Adriatico, congiungendo ai vantaggi commerciali
litici derivanti dall’ amicizia con quelle
che altrimenti avrebbero potuto mi-
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naceiarle la libertd di tramsito per il Canale d’0-
tranto. Bari si accordd, infatti, con la potente re-
puhb]ioa nel 1119, e Brindisi solo nel 1199,

I principi normanni cooperarono molio al ri-
sorgimento edilizio, economico e commerciale di
Brl‘ndlsl. Ruggiero vi fece costruire, fra l'altro,
una superba Basilica, distrutta poi dal terremoto
del 1763, e Tancredi una bella fontana che porta
ancora il suo nome.

*
*

Succeduta alla normanna la dinastia sveva, per
i diritti faiti valere da Costanza moglie di Enri-
co VI, Brindisi ebhe nuovi favori e privilegi. Fe-

* derico II, che solea entusiasticamente salutarla di-

cendo: Filia solis, ave, nostro gratissima cordi,
fece alla cittd larghe concessioni; vi edifico il ‘co-
lossale Castello (1), secolare testimone di formi-
dabili attacchi e di epiche difese, ed un nuove edi-
ficio per la gia famosa Zecca (2). -

Sotto Fedemco II la Puglia ebbe una delle epo-
che pitt luminose di tutta la sua storia: l’amore

che quell’Tmperatore le portd fino alla morte;

(1} 11 Castelio Svevo, che sorge, gramlico e solenne, sul .

Seno di Ponente, In eretro nel 1227, con i ricchi materiali
dell’Anfiteatro e di altri edifici romani. Successivamente lo
modificarono Ferdinando I d’Aragona e Carle V.,

{2) La Zecca sveva doveva trovarsi” dove ora sorgono il
Palazzo del Governe ¢ la Chiesa di S. Paolo. A Brindisi si
erano gia coniate moneie nellsti classica {ved. la noia a
pag. 28) e sotta i Normanni. I denari, coniati a Brindisi dal
1222 per ordine di Federico I, ebbero corso in tmito il
Regno, in sostituzione ufficiale dei tart o tareni amalfitani.
Nel 1231 vi forono coniati gli augustali ed i mezzo augu-
stali, .di oro, e nel 1236 gli impericli, d'argento.




il frequente soggiorno che faceva nelle sue cit-

ta, che abbelliva di templi e monumenti; le lotte
sostenutevi, legano indissolubilmente il nome del
grande svevo alla Puglia, si da farlo considerave
come uno dei suoi figli. Come acexebbe le forti-
ficazioni nell’interno della regione, cosi curd che
tutta la costa adriatica del Regno, gia ricca di por-

ti e di approdi favorevoli al commercio, fosse an-

che ricca -di difese temibili ad ogni memico.:
Brindisi, per la sua felice posizione, diventd il

suo poito militare per eccellenza. Durante il de-
cennio di lotta con Venezia, la squadra sveva, al

. comando dell’ ammiraglio Niceolino Spinola, ri-
' siedeva appunto a Brindisi, dove riceveva conti:

nui_ordini dell’Tmperatoré che la esortava 4 man-

tenersi in costante asseito di guerra ed a rendersi
superiore a quella neniica, e ‘dondé arrecava gravi
danni al commercio veneziano,

Le carovane o flottiglie mercantili veneziane che

ata

tornavane cariche dall’Oriente, spiate dall’ari
puigliese ancorata nelle “weqae di Brindisi, ne ri-
manevano ‘spesso preda. '

Fedéiico ebbe metta la percezione della impor~
tanza del possesso di Brindisi per dominare tutto ]
’Adviatico, ed ordinava al sio ammiraglio couti-3
nue crociere di navi che lo rendessero padrone
dell’entrata e dei traffici di quel mare, a danuo
di Venezia. _
 N& ebbe debolezze con le altre repubbliche ma-

rinare italiane: faceva concessioni solo in cambio
di ‘altre a favore dei suoi sudditi; anche Genova,
dalla quale tuitavia egli aveva tratio i snoi mi-
‘gliori nomini di mare — come lo stesso Spinola,
il Doria' e Ansaldo Mari — fu da lui trattata ener-

Ty



il Regno' di Sicili

e

E, intanto, egli apportava continue innovazio-
ni per migliorare le condizioni economiche del Re-
gno e per riordinare la legislazione.

Volle conoscere tutto quanto si era fatto dai
tempi di Ruggiero in poi, sia per il governo ge-
nerale che pel reggimento dei singoli Comuni, ai
quali volle rispettati i bonos usus e le consuetudi-
nes approbatas, Percié non contento di attingere
alle costituzioni seritte lasciate da Ruggiero e dai
snocessori, si rvivolse ai pift vecehi o savi cittadini.
Nel 1230 ordinéd a ciaséuno dei Giustizieri del Re-
gho d’inviargli quattro cittadini che sapessero in-
formarle a questo riguardo; e fu da tutto questo
lavorio che venne fuori, 1’anno dopo, il codice di
Melfi. ' :

Alla guardia_dei porti. veniva eletto, dall’Uni-
versitd, il protontino; ma Federico vi aggiunse al-
tri ufficiali_perché meglio vigilassero, di giorno e
di notte, i1 :
di; che si visitassero le navi nuove arrivate,-per

‘saperne ¢ registrarne le generalita; che si custo-

dissero i resti di

aufra aduti- sulle spiagge,

. tenendoli a disposizione della R. Curia, e cosi via.

La politica commerciale fatta da Federico 11,

. per larghezza ed -originality di vedute; & tale ¢he

soltanto trova un riscontre con quella ségiiita dai
maggiori stati d’EiFo fine “del secolso XIX:
si pud affermare che ve ta~del secolo XIII
1 Mediterra-
neo, dai mari d’Oriente alle"dolontie d*Ercole.

Col pin prosperﬁ & Iuminoso periodo delle -citta
pugliesi, coineide una delle epoche pilt importanti

che non avvenissero furti e comtrahban- -

g_
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o, e

che la millenaria storia del Mediterraneo abbia
mai registrato: quella delle Crociate.

L’Apulia vi prese parte assai saliente, perche la
costa pugliese, con i smoi porti spingentisi quasi
fino nel centro del Mediterraneo, era come la scol-
ta pilt avanzata di tutto 1'Occidente verso il Le-
vante, :

Ma gid prima delle Crociate parecchie torme
di pellegrini, dirvetti in Terrasanta, iransitavano
per DAdriatico, provenendo dalla Germania e
dalla Francia, perché il iransito per il _Tirreno,
infestato dai Mussulmani di Spagna e di Berberia,
non era sicuro. -

I pugliesi, pertanto, gia conoscevano i lidi e i i
mari di levante; la loro esperienza tuttavia creb-

. be; i rapporti.con la Romania, la- Siria, 1’Egitto.
- .moltiplicaro e et

iy

e

pugliesi si incontravano in tatto 1’0-
Beniamino. da T

ela tes
d sandri it

d'E; -

.~ Brindisi; Barletta; Bari ¢ Trani avevano una po-
polazione d’armatori i guali non si limitavano al
trasporto dei pellegrini e dei crociati, ma si occu-
pavano anche di quello delle mercanzie. Le stesse
cittd erano- rappresentate a Bisabzio e trafficavano
con Cipro. . :

Tn' esse sorgevano Ospizi per i pellegrini e Sta-

zioni per i Cavalieri; um intenso movimento anj-

mava i loro porti: ne partivano e vi tornavandg!!
navi pugliesi, veneziane, normanne, dalmate, a
malfitane, pisane, ed altre ancora, Vi si armava:
no e vi si riparavano nei loro arsenali, le galee "
dell’Ordine gerosolimitano, €

3 Essendo insufficienti i traffici normali, vi si for-

" mavano speciali convogli che salpavano ad epo-
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che determinate, come, ad esempio, a Pasqua ed
a 8. Giovanri Battista.

Brindisi, in particolare, per la saa posizione
privilegiata e per le sue eccellenti doti nautiche,
oltre ad essere la hase delle galee militari nor-
manno-pugliesi che facevano rotta per i lidi di
Soria, divenne il vero e proprio « porto dei pel-
legrini », come irrefutabilmente testimonia il Map-
pdmondo di' Rainolfo Hyggeden, risalente al 1360,

che reca la seguente didascilia: Apulia, cujus
Metropolis est Brundiston, per istam navigatur in

Terram Sancium,

Questi pellegrinaggl metlevano sempre pitt in
contatto 1’Oriente con I"Occidente, e i popoli eri-
stiani de]l’Emopa tra di loro. Per la sua posizio-
ne geogmﬁca, ?Ttalia era il paese destinato al
maggiore e pill rapido incremento della sua rie-
chezza, perchs: di queste condizioni commerciali
favorevoli profittavano in larga misura le citid ma-
vinare, mentre che ¢uelle dell’ interno della Pe-
nisola sfruttavano il commercio di transito,

Mercanti ed armatori facevano ottimi affari, tra-

. sportando uomini, vettovaglie e merci; aprivano

banchi dappertuito; acquistavano negli scali del

' Levante e dell’Afviea le granaglie, le pelli, le sete,

le lane, e le tinture; le trasportavano per via di
mare nelle cittd ltoranee, e di Ja nelle iaterne; le
trasformavano in merei manufatte, secondo i gu-
sti dei Francesi, deghi Spagnoli, dei Fiamminghi
e degl’Inglesi, cui le rivendeévano; portavano nelle
cittd native i segreti della nascente industria, fra
cui quelli della fessitura e della tintura di alcune
stoffe, che poi fabbricavano in patria. Noi chia-
miamo tutiavia mussolag il tessuto di cotone, che
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originariamente fabbricavasi a Mossul, ed ermi-
sino la stoffa di seta che tessevasi ad Ormuaz.

Il traffico e la relativa abbondanza di capitali
fecero salire molie cittd ad una floridezza non co-
nosciuta prima d’allora. Fu in quel tempo che l’e
citta italiane superarono tutte le altre per magni-
ficenza di palazzi, di monumenti, di chiese. Le
piu insignj opere architettoniche, di eni molte an-
cora oggi glorvia dell’arte ed oggetto di ammira-
zione da parte di italiani e di stranieri, furono
edificate col risparmio fatto sopra i proventi del
commercio di allora, in massima parte marittimo.

®
L

Particolare menzione meritano le relazioni com-
merciali di. Brindisi Apallly 7T
- Nel commercio pugliese gia da tempo compari-
vano gli articoli dell’industria amalfitana, in _par-
ticolare tessuti ed ornamenti. Ma nel Secolo XII
le colonie amalfitane in Puglia crebbero di im-
portanza: non vi era porto di mare o citth inter-
na, dove non si fossero stabilite e dove non si
mostrassero atiivissime, Specialmente dopo la di-
struzione della libertd ed indipendenza politica
della loro patria, moltissime famiglic amalfitane
di Scala e Ravello esularono in Puglia, dove tro-
vavono accoglienze assai favorevolj (D).

{1y A Brindisi gli Amalfitani possedevano moltissime
case nelle vicinanze del porto. Tanto risulta evidente dal-
Paito di vendita di una casa di tal Joh., Pirontus a tal
( de Maurone fil. Manri de Mauroni, stipulato il
ttobre: 1208 e riportato dal Camera (Memorie sioriche
iplomatiche’ dellantica Citta e Ducato di Amalfi — Sa-
) 1876, 1881 Vol. 2°, pag. 341). Sappiano ancora
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Come a Bari, Barletta, Trani, ed in altre citta
della costa e dell’interno, gl Amalfitani, a Brin-
disi, o acquistavana i diritti di cittadinanza pu-
ghese o vi conservavapo i propri, nel qual caso
avevano riconosciute anche le loro consuetudini
civili e commerciali, Erano nobili e plebei, mer-
canti e marinai, tniti rassegnati a vivere nella nuo-
va patria, ove pertavano le lore industiie e le
loro arti.

L
* W

Con Ja.inattesa scomparsa di Federmo, protago-
nista di una delle lotte pin graﬁdwsre”‘ the la storia
ricordi, il Regno ebbe anni di-grande.depressio-
ne_economyiea.

Tali “¢ondizioni migliorarono per poco sotto
Manfredi, nonostante che la loita con la Chiesa

fosse eniraia mnel periodo pint acuto, Llattivita-

commerciale pugheae-rvenemma tornd a farsi viva;
i prodotti agricoli, che in tanta abbondanza 1’A-
pulia- produccva, ripresero la via di Venezia, del-

la Dalmazia e dell’Oriente, e li"articali del com-:,

meicio orientale e i prodotti delle industrie vene-

ziane ebbero smercio su tutti i mercati pugliesl. !

Appunto perché quest} scambi fossero . pint fre-
quenti ¢ proficui, i prineipi Sﬂvi_ ra]largm:ono Ta
mano nel conceder: & 16 %‘ﬁb&ﬂa Ai gom-
mercm, sia ai mercanti regmcoh che' ai f01eater1.

‘Manfredi favori ¢ protesse i rapporti eon 1'0O-
riente e la Rcmama, alla’ qnale era legato anche

dal Di Giovanni (Arckww Storica chﬂiano, anno 1886,
pag, 353) e dal Winkelmann (Aeta, vol. 1°, pag. 470) che,
nell’anno 1199, tal Mewrus Pirontus era iadea: dei Ravel-
lesi residenti a Brindisi; e si ha motive di credere che
tale carica, qui come alirove, esistesse gia da tempo.
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da parentele. Con le repubbliche marittime dta-
liane, le quali avevano accumulato molti interes-
si in Puglia, si-attenne alla politica dei trattati di
commercio. In uno stesso anno, 1257, eoncluse il
" trattato con Venczia e quello con Genova.

*
& oW

11 passaggio avvenuto poco dopo la meta del se-
colo XTII, dalla dinastia sveva a quella angioina,
fu pel reame di Puglia e Sicilia come uno strappo
rapido e violentissimo da un’etd di grandezze po-
litiche, civili e morali ad un’altra di decadimento
grave ed esiziale. Arrigo VI, ed ancor meglio Co-
.stanza ed il figlio Federico 11, eransi sforzati di
far scomparire, nel governio del regno, ogni solu
zione di continuita fra loro ed i predecessori prin-
cipi -niormanni. Tnyece. gli. Angioini, stranieri af-
fatio all’Italia; operarono, in un primo tempo, tut-
1o in odio' e conti¥s Giianto avevan fatto lo scomu-
“nicato imperatore e gli esacrati suoi fighi: gh stessi
pontefici aizzarono quest’odio, volendo cancellare
ogni memoria della casa di Svevia.

Tuttavia anche gli Angioini presero molto a cuo-
re le sorti di Brindisi, Carlo I accordd varie fran-.
chigie ai citiadini; ridiede alla Citia la regale pre-
rogativa della Zecca, allogandola in un nuove edi-
ficlo (1); restaurd il Castello o fortificd la costa

(1) La Zecca angioina doveva sorgere nei pressi della
Cattedrale: si ritiene di vederne gli avanzi nella magnifica
loggia trecentesca dell’atmale Palazzo Balsamo. La prero- .
gativa. di coniare monete, che in Brindisi risaliva al pe-
= '_iip'ﬂii' ')i:'lft_a'romano (ved, le note a pag. 28 e 41) era stata
(4] o

itia da Manfredi, che, indignato contro i cit-
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con varie torri, fra le quali famosa quella detta

del Covallo (1); sistemo il porto, rimuovendo ghi
avanzi delle ostruzioni che vi aveva fatto Cesaré

al tempo dells Guerra. Givils, mighorando Ta i
rezione del canale di accesso, ¢, per meglio assi-

curare 1’ meolumita della Cittd dai pirati, co-

tadini che gli si erano ribellati, 1’aveva wrasferita a Si-
ponto, da lui ricostruita ¢ol nome di Manfradonia,

All’epoca angioina la Zecca dovelle essere aitivissima, se
riusciva a battere sino a 42 mila libbre all’anne di sole mao-
nete d’oro, ed espertissimi ne dovetlero essere gli zee-
chieri, perché richiesti ed inviati presso la altre surificine
del Regno (Cfr, CaniassA - Lo romanita di Brindisi, ete,).

Risulta, infatti, che nel 1278 fu ordinato agli zecchieri
Sergio Serane, Andrea Bonite e Goffredo Buchinato di
mandare a Castel dell’Ovo, di Napoli, aleuni fonditori di
oro, mm incisore di conii, un battitore di monste piecole
¢ un monstiecs, lulll dei pin espertd.

Nell’anno seguente furono richiesti altri 18 weechieri, ed
aliri 14 nel 1284, Capi operai della Zecca brindisina fu-
rono, inoltre, richiesii dal Re per recarsi a Clarenza, ove
&1 recarane, infatti, con 1600 libbre d&i bolzonaglia, per
coniare i nuovi piceoli tormesi. - . B B,

(1) Carlo T dovette, forse, solo restaurare questa Torre.
che si lega alla seguente leggendd risalente a Federico IL:
S. Lodevico di Francia, tornando di Sorig dolla schiavitic
di Saledine, venne in Brindisi, per rendere gruziz a Fede-
rico Il imperatore, che gh Jaceva presture 30.006 ma-
nete di oro per il riscatto, Volendosi poi Lodavico partive
nan fu possibile, arrestandosi la nave presso In Torre, loon-
de il re, gindicando essere per il sucro pegno che seco por-
tave, avvisd le Cittd. 5i recd in quel lioge Fimperatore colla
nobilia, il popolo ed il clero, nonche UArcivescovo Pie-
tro HI; e poiché questi era carico di anni, fu necessario che
il 55. Sacramento si portasse & cavallo, tenendosi dz una
parte la briglic dall'Imperatore ‘e dull’eltra da re Lodovico.
Donde in Brindisi venne U'uso di portare, nel giorno del
Corpus Domini, processionalmente il Sacramento o cavallo.
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struendo, sugli opposti argini dello stesso canale,
due piccole torri, tra le quali veniva tesa, al calar
della sera, una robusta catena (1); vi impianto,
infine, un Arsenale atirezzate per la costruzione
di ogni sorta di navi, . '

Cié non toglie che 1’epoca angioina segni per la
Puglia 1’inizio di una decadenza crescente, che do-
veva purtroppo durare vari secoli, ¢ino a rendere,
verso la fine del 1700, questa regione gia cosi flo-
rida, una delle pitu povere d’Ttalia,

1l commercio, le dogane cd i privilegl passaro-
no in mani altrni.

“Tutti gli articoli che i porti pugliesi ricevevano
dapprima diretiamente dai porti orientali, ora si
aspettavano dalle navi venete o genovesi, essendo
caduto in potere di quelle repubbliche il comimer:
premac i ekt S8

.. Mattéo Villani, nella sua Cronica, cosi descrive
le condizioni dell’ultimo Angioino: povero di ave-
re e di consiglio, non ubbidito dai suoi regnicoli,
impotente di gente d’arme, maldestro a poter reg-
gere o guurdare il Regno, non sufficiente di ar-
mare dieci galere né di reprimere un solo Barone.

Le condizioni della Monarchia impersonavano
quelle di tutto il Regno, e le citta pitt fiorenti per
ricchezza di mavi e di commerci decadevano mi-
seramente.

Anche Brindisi, devastata dalla peste del 1348,
eaccheggiata da Ludovico I d’Tngheria, nel 1352,

(1) Questo sistema di chinsura era appunto in atto al tem-
po del Galateo, che descrivendoci il porto (De situ Ja-
pygiae) dice: interior portus turribus et catena clouditur.
Gli avanzi della catena, ritrovaii nel 1883, si conservano

nel Museo brindisine, }
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comune Ma templ plu trlstl dovevauo ancora so-
pravvenire.

La pace di Caltabellotta (1302), ponendo la Si-
cilia sotto gli Aragonesi, aveva aperto il dominio
d’Italia agli Spagnuoli. Era fatale che dalla Sici.
ha la potenza spagnuola si avanzasse sul continen-
te: un forte Regno di Napoli senza la Sicilia, gnar-
diana dei mari d'Italia, non era possibile. E da
allora che il centro della vita politica ed econo-
mica italiana, che nei Secoli XII ¢ XIIT era stato
il Mezzogiorno, s:, sposta a de

£ &

Ty

passo._nel 1442, segna§ ‘onostante Ie provvldenz
d1 Feldmando I : ’

sconvolgendone il
- Ferdinando T v

E L ’epoca_ aragoueseLsﬁtto il eni dominie Brmchsl‘
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gliarde mura (1), accordarle diritii, franchigie,

privilegi ed immunita speciali, che vi richiamas-

sero nuova gente per risollevarla a vita novella.

Memori di tanti benefici, i Brindisini rimasero

' fedeli alla dinastia aragonese guando Carlo VIII,
incitando ribellioni, perfidie e tradimenti, mosse
alla conquista del conteso Reame di Napoli. La
maggior parte delle provincie dovette cedere al-
Pesercito vittorioso, ma 1’animosa Brindisi, fedele
al suo sovrano, resistette fermamente all’esexcito
francese, & mantenne sopra i suoi baluardi il ves-
sillo aragonese, rimanendo il principale sostegno
_di Ferdinando II nel viacquisto della perduta co-
rona (2).

(1) Risale @ tale epoca la costruzione del Custello Alfon-
sino, detto pure Casiello Rosso per la tinta della sua pie-
tra; & situato sull’Tsola Bara, alFingresso del porio ester-
no, La sua costruzione fu iniziata verso il 1480 da Ferdi-
nando I e completata pif tardi da suo figlio Alfonse, dal
quale trasse il nome, Censiste in una maschia mole raffor-
zata da torrioni e da vari baluardi. Oppose memorabile
resistenza alla flotta veneziana nel 1516; durante D’epoca
borbonica, adibito a penitenziario, vi' soffrirono martiri e

" patviotti della liberth italiana. ’

(2) A perpetnare il ricordo di questa esemplare fedelia
di sudditi, Ferdinando II facevn coniare, nel 1495, monete
in argento ed in rame che vi alludenoe.

Quelle di argento henno nel recto I'effigie di S. Teo-
doro (di Tire, morta nel 306; rartire e soldato, proter-
tore delle Citta; invocato contro la tempesta; la sua fesia
cade il 9 novembre: i suoi altribuli sono: l'armatura di
cui & vestito, un cavello, un drago, gli ideli, una face ac-
cest, una corona di spine. Icenografia: immagine del

 Santo, dipinta da Gentile Bellini, sullo sportello d’organa -
‘ el Museo della Chiesa di S, Marco, a Veneziu) e nel verso
‘ Pepigrafe ¢brundusina fidelitasy»; quelle di
. rame_hanno nel recto la testa del Re, con corona radiala
‘e con: il nome, e nel verso la stessa epigrafe, intorno alle
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Ma nemmeno la gratitadine degli Aragonesi
rinsci -a riportare agli antichi fastigi la vetusta
Citta: la scoperta di nuove terre ¢ la formazione
} di grandi marine atlantiche rendevano deserto il

" Mediterraneo, desolato dalle scorrerie dei Turchi
che predavanoc, saccheggiavano e massacravano le
popolazioni costiere, giungendo, nel 1480, perfino
ad impadronirsi di Otranto ove portarono la de-
vastazione e la earneficina,

due colonne, consueta impresa rindisi, Smnbra, perd,
che questa epigrafe gi si Iegga in un ealeo di moneta, o.
- medaglia, risalente ad Alfonso I d’Aragona {Cfr. Caciarr,
La Zecca di Brindisi, in « Apulia », Anno 1914, pag, 125).
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quell’epoca rimase completamente precluso al
movimento delle navi per oltre 250 anni!
L’occlusione del porto, oltre a condurre al crol-
lo economico la Cittd, ne provecava anche I'in-
quinamento dell’aria per le pestilenziali esalazio-
ni delle acque che impaludavano ed ammorbava-
no le campagne ecircostanti, _
. Era Ja rovina: masgna urbs magna solitudo,
esclama i1 Galateo (De situ Japygite, ediz. di Ba-
silea, pagg. 71, 72) a vederla, gia ai suoi tempi,
quasi deserta e vuota, ed aggiunge: haec urbs
quondam populosissime, nunc crebris seditionibus
et coeli intemperie pene deserta est, et majori ex
parte vacua...., sed civium negligentia urbem hanc
infamavit: quae si aquae suos exitus apertos ha-
buissent, nunguam tale nomen assecuta fuisset.




k. Decadenza e rinascita
del Porio e della Cittd di Brindisi

Nel primo secolo dell’Evo modermo un insieme
di avvenimenti concomitanti doveva confermare
purtroppo la decadenza di Brindisi.

Le cause che diremmo loeali, come la dlsglazzata
occlusione .del porto wternn, ['urono_ aggravate dal
soplawemre di: fatto : ;

esplorazione. parhcnlar
del: qupo d-l Buona Spemn-

dia, cariche di: s"
genza, osserva ch'
poi, malanno peggi
ca. Il malanno’ di. V'
di tatti i paesi m i

I Veneziani vollers orlei'e ai 1'113&1'1, stringendo
vieppit le lore relazioni con il Sultano di Egitto.
E fu allora che concepirono 1’audace disegno del
taﬂrho dell’istmo di Suez, esortando il Sultano a

ccorata’ chlamveg
rigini di Venezia in
e era capitato alla Repubbli-
iide tificéwa con quello
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fare cum molta facilita ¢ brevita de tempo una ca-
va dal mar Rosso che metteva a drectura in questo
mare de qua. .

Ma ormai alla fortuna economica delle nosire
citth marinare si era sostituita quella dei paesi eu-
ropei bagnati dall’Oceano Atlantico.

Queste premesse sono necessarie per giudicare .
serenamente il dominio spagnolo in Italia, perché,
‘malgrado i suoi perniciosi effetti, non bisogna tut-
tavia dimenticare che il ‘decadimento morale ed
economico dell’Ttalia precede, nel tempo, questo
dominio, e si ricollega a faiti indipendenti dalla
‘volonta dei dominatori. :

L
& *

. Sorvolando le competizioni fra Spagna e Fran-
_cia' per impadronirsi del Mezzogiorno, e tacendo
i noti avvenimenti che condussero al predominio
spagnolo; esaminiamo rapidamente le disgraziate
‘vicende economiche di Brindisi dal 1500 al 1700.
Ta sola volta che il nome di Brindisi si lega ad
‘grande avvenimento marittimo in tulto questo
felice periodo, & nel 1571, quando da essa salpa-
va una parte di gquell’armata cristiana che doveva
llare clamorosamente a Lepanto ’improntitu-
sul mare. Oltre di questo rapido baglio-
1 ‘erescente decadenza, ' .

arattere’ della dominazione spagnola fu so- -
ale ‘e militare; imporre ogni sorta di
arsi di promuovere la ricchezza

iéere.

he rodeva il paese era la~

strnire fortezze e caserme: questa fu -
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pessima amministrazione della finanza e la gra-
vezza esorbitante delle imposte, che distrusse ed
annientd in breve tempo tutte le smgenn della
-ricchezza pubblica e privata ed impoveri estrema-
mente il Regno. Mai non fu inventata una imposta.
dice i1 Sismondi, chke non sembmsse destinata
schiacoiare Vindustric od a ruinare ['agricoltu-
ra (1)

Le .dogane erang aﬂidate ad uominj avidissimi
che erano investiti di poteri amministrativi e gin-
diziarii assolutamente indipendenti da quelli del
governo. Gli abusi e le spoliazioni che da questo
stato di cose derivavano erano infiniti: ci limite-
remo a dire soltanto che le contravvenzioni ed i
contrabbandi potevano esser puniti senza nessuna
prova, bastando la pura ‘¢ semplice denimzia. .

: i in: rovina: lo siraripare dei
fiumi ‘e la mancanza di ponti .imermmpewmo, du-
rante 1’inverno, ogn azions fra le pro-
vineie del Regno, onde prefemram l.tasportare per -
mare il grano dalla Puglia a Napoli.. :

Ma nemmeno la’ navlgazmne era facile: anche i
porti di Puglia andavano in rovina; la fabbrica-
zione dei vascelli era: vletata, ogm commemm ve-
niva impedito. s i

Le marine indifese tm:narono .ad essere preda
dei barbareschi, che, dalla metd del secolo XVI in
poi, le saccheggmlono a' loro ‘piacimento. Quasi
tutte le citta della costa pugliese ricordano di aver
.dovuto subire, lmpuﬂemente, '1m111 affronti,

(1) Sotto Fl.hppo II, : fino' al 1647, fra le massime di
governo sembra che vi fosse quella che depauperm:dam esse
regionem, secondo quanto riferisce M. Scuipa in « Il Regno
di Napoli deseritto da M. Doria » — (drchivio Storico Na-
poletano - Anno 1857 - pag. 57),

-~




W ?gimise a dare aiuto ai pirati, assumendone la

pro‘lezmne, pur di recar dammo alla odiata Re-
pubblica di Venezia. Ad essi si regalarono perfino
navi e si concesse scalo franco per tutti i porti e le
marine del regno!

Si ricostituirono i vasti feudi, quasi sempre te-
puti in uno stato di vero abbandono ed apparte-
nenti per lo pitt ad dstituti ecclesiastici: queste
immense proprietd, essendo inalienabili, dettero
inizio alla manomorta.

Traiano Boccalini, vissuto dal 1556 al 1613, scrit-
tore dallo spirito spregiudicato, ci presenta il Re-
gno di Napoli di guell’epoca sotto le sembianze di
un_cavallo miseramente malmenato dai suoi pa-
droni spagnoli,

. Al dominio spagnuolo successe per circa mn
entennio (1707-1734) quello austriaco, senza tut-
tavia che le sorti del Mezzogiomo si risollevassero.

“Solo la costituzione in stato indipendente, soito
Pinfante di Spagna Don Carlo di Borbone, terzo-
ggmto di Fclllppo ¥, riuscl a nnghorare le condi-
mou.a di vita del Regnn, atiraverso una sagace ope-

innovatrice, propagatasi anche nel campo eco-
e commerc]&le. :

li si avevano rapporti (h tl'aﬂ'icu;
riorganizzd. la- marina; riformo la legislazione
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commerciale, con varie, se non sempre felici, di-
sposizioni, ¢ quella civile, col codice Carolino.
Un soffio di rinnovata vitalita si ebbe anche in
Puglia, per virth di pugliesi illuminati che sep-
pero suggerire opere e riforme: miglioramento di
porti e di strade, spartizione di terre tolte alla
manomorta, primi tentativi di colonizzazione del
vasto Tavoliere, ed alire provvide iniziative.

Anche Brindisi si avvaniaggio, sia pure relati-
: vamente, di questo fervore di momini e di opere:
a Carlo III, come a tutie le grandi menti di stato
di ogni epoca, non poteva sfuggire Pimportanza
della posizione di Brindisi nei rapporti col Le-
vante. E se non riusci a risollevarne le sorti, lo fu
perché. arduo ne sarebbe stato il compito, dato lo.
stato pietoso in cui si era ridotta la C1tta, dove
vivacchiava una sparuta popo]azmne sces d

retto: eﬂ‘Isola di
ale &i':' Commerclp,

prowedlmentu : t:h_e
particolare ' quell ;
tuito spenti; e v fondo n' Seminario.

Ma la comiprensione ‘delle possibilita di Brindisi
che ebbe quél Re, trova conferma nell’averla scel-
ta a testa di ponte di un servizio postale quindi-




cinale; celerissimo per i mezzi di allora, fra Na-
" poli e Costantinopoli.

Questa corsggiosa indziativa fu realizzata nel
1742, sotto il henemerito ministero di Bernardo
Tanuacei: ogni qumdm giorni partiva da Napoh
un corviere che raggiungeva Brindisi per via di -
terra; a Brindisi si trovava pronta una tartena,
che, caricata la posta, la sharcava a Durazzo, don-

‘de partiva un secondo corriere per via di terra;

.. fatta una sosta ed un primo smistamento della
" gorrispondenza a Salonicco, guesto ‘corriere rag-

~ giungeva Costantinopoli, iniziando quindj il viag- -
gio di ritorno in senso inverso (1)

(1) Un accenno a questo servizio postale diretto fra Na-
poli e Costantinopoli si trova in Gruseppe Mamia GaLANTI
{Descrizione storica e geografica delle Sicilie. 5 voll, in 8° -
,apol:l 1786-90 . vol. 19, pag, 259) ed in uno studio di M-
ELANGELO Scripa (I Regno di Napah al tempo di Carlo "
Borbone. 2% edizione - 2 voll in 16° - Napoli, 1923 .

]a segﬂe‘ntl rlettarr'llate notizie, particolarmente interes.
per Brindisi, Te-dobbiamo alI’Ir!g Gracomo Buowone
{La: Transbaleanica italiane Roma - Velona- Costantinopoli

. in 8% con earte, edito a Milano, nel 1918, dall’Zssi-
mto_i.".alickrm per Iespunsione com.mercwle e colomale} che
a laboriosamente tratte dai fascicoli del R. Archivio di
di: Napoli, contenenti la ‘corrispondenza “interceduta
Govemﬂ de]le Due Sicilie ed i suo Mlnlstro plenipo-

otizie: piti organiche sono. contenute in un Rapporto .

Conte Finocchietti, Ministro Plenipotenziarip

ostantinopoli, dal sig; Jeun Chevrier, gon-
elle due Sicilia a Duruzzo Il doeumemo

16ven: pa'Iiti(:o:' pour del'ourmer les
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La felice imiziativa, che avrebbe accentrato nel

Regno di Napoli la posta degli Siati ewropéi per
I’Oriente, e che costava all’erarvio 20.248 piastre

projects de lo Maison d'Auiriche ennemie et envieuse a
tous égards, contre les couronnes de France, d’Espagne el
des Sieiles, et particulerement contre cette derniere. _

Ginsta il progetto, due tartane con sette marinai-ognuna
avrebbero dovnto essere sempre pronte, uma a Durazzo e
PTaltra a Brindisi: ce sont les deux ports de toute lo mer
Adriatigue les plus convenables,

‘Esaminata la condiziona degli alwi approdi, Chevrier,
conclude: on peut m’objecier que de: Brindisi @ Naples lu
route est plus longue et par un pays- -de montagnes nu lieu
que par un beau chemin; je erois que la brieveté de Ia
traversée par mer doit avoir la m e_fere;we sur touttes aifres
considerations,

" Da Napoli doveva partire ogni guindici giorni un cor-
rviere per Brindisi, che avrebbe consegnato ses pacquets alla
tartana pronta’ a salpare per’ Durazzo. A Salonicco il cor-
riere doveva sostare con le lettere e pacquers destinati a

quella piazza, e per consegnare ad un aliro corriere la cor-

rispondenza indirizzata a Costantinopoli.

Per la direzione di tale servizio si proponevano cingue
ufici, rispettivamente a. N':poll Brindisi, Durazzo, Salo-
niceo e Custﬁnhnopnl P e

Il corriere in partenza da Napn].l, in tre giorni doveva
trovarsi a Brindisi. La travérsata da Brindisi a. Dorazzo,
dice le Chevrier,. je [ld suppose communément de trois
jours, guoiquil arriveroit le plis souvent quells se feroit
e moin de 34 heures. II; eorriers da Durazzo doveva re-

carsi a Saloniceo in quatire’ gi’urﬁi,"ed'iﬁ cingqne da Salo-

- niceo a Coatantmopn]l, e cosi- i sarebbere lmplegﬂtl solo
quindiei piorni da Napoli'a Cﬂstannnupoh. 4

1.0 Chevrier fa motare ancora che le tartane carichereb-
Lero anche merci da seambiate fm_ Durazeo e Brindisi;
infine, - propone di° divulgare sulle gazgette di. tani i Pﬂys
de la Chretienneté la istituglone del gervizio, sembrandogli
evidente che Ta Francia, I'Inghilierra, I'Olanda, 1a Germa-
nin e Plialia, si sarebbero affrettate a giovarsi di questo
mezzo di corrispondenza’ parce gue cetie roufe est'ln plus
droite et ln plus aiseé pour toutes ces Nations,




o 11 retaggio d: Carlo HOI, chiamato al trono d&i
Spagna nel 1759, non ando perduto: il regno del :
- figlio Fevdinando, IV re di Napoh e TIT di Si- g
cilia di questo nome, ¢ divenuto, dopo la re-
" staurazione del 1816, Ferdinando T delle De Si-
cilie, segno il risorgimento di Brindisi a nnova
vita, perché. a nuova vita veniva richiamato il
“suo porto millenario.

Il miserando stato della po]:uolazmue e la pos-
sibilitd di riutilizzare wuna stazione cosi impor-
per la marina militare e mercantile, fece-
ecidere il sovrano borbonico ad ordinare la
periura del canale di accesso ai seni interni
del porto, ed a promuovere in pari tempo la bo-
ﬁ(‘_a del territorio,

L’incarico della riapertura venne dato all’i ing.
eav.  Andrea Pigonati, tenente colonnello del Ge-
nio, che diede inizio ai lavori nel luglio del 1775,
tdoli’a compimento il 26 novembre del 1778,
‘spesa complessiva di 56.758 ducatl.

Il lavorp del Prgonat:l fu successivamente mo-
nel 1789, dall’i ing. Carlo Pollio, coll’an-
"C F01te ghi staum pesttlenzmh

me- fondamentali opere aveva-
ato;un soffio” di vita nuova nella po-
a amento'alla Citta " che’ vede-




. .

va rifiorive d1 gente e di traffici i porio, le case
e le strade (1).

=
* A

Proclamatia la Repubblica Partenopea, i Fran-
cesl entraromo a Brindisi il 10 aprile 1798, ma
il sopragginmgere in quel porio di una flotta tur-
co-russa li costringeva ad uscirne dopo appena
una seltimana.

Sotto Gioacchinoe Murat, Brindisi fu dichiarata
Centro del Quarto Quartiere Marittimo, ed ave-
va una Capitunerig di porto di 1* classe, All%aito
defla restaurvazione bhorbonica, nel 1816, i1 k-
_stretio di Brindisi gih contava 77.500 -abitanti,
disiribuiti 1 8 Circondari, con 17 Comuni.

TEMPORUM INCURLA SQUALE
o ANT!Q‘LI"'S mUCIBUS' E

1% KAL., MAIL
: - EAMQUE NU-
MINE SUO ET MAJESTATE MPLEVERIT BRUNDUSINT — . GRATT

ANIMI ]\ID‘?U[\'IEN’I‘UM — PI)SUEHE'
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Fra i successivi re borbonici, ¢uello che si oc-
cupd - particolarmente di Brindisi, fu Ferdinan-
“do II, salito al trono mel 1830,
Egh volle essere largo di privilegi alla Citta
" adriatica, che prediligeva: fece continuare j la.
vori di escavazione e di sistemazione del porto,
nonché quelli di bonifica delle zone circostanti;
vi richiamé nuova popolazione, esentando per
dieci anni dalla leva militare gli abitanti del luo-
go e tutt quelli che vi fissavano il Joro domicilio;
curd il risorgimento edilizio urbano,

#
EI

I Iavori nelle provincie erano allora regolati da un
Testo di istruzioni per il servizio delle opere pub-
bliche provinciali, approvate con decreto sovrano
del 16 febbraio 1841. -

Ma Brindisi godette dj particolari waedlmeﬂ

. tiz gia nel 1835 era stata formata ed aveva iniziato-

i lavori, una Comniissione mista per lo studio del
problema brindisine.

Frutto di questi lavori fu la elahorazione di un
Piano d’arte dell’opera del porto e della bonifice
.~ di Brindisi, approvato dal sovrano con decreto del-

- 1’8 aprile 1842, 11 27 Tuglio” dello stesso anno il
giornale ufficiale pubblicavo il decreto di Sovrane
risoluzione sulla esecuzione della restaurazione del-

"n_za_:_:q porto di Brindisi, e della bonifica dei

essivo 17 otiobre 1843, per far procede- .
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re la grande opera nel - inodo il pin semplice e spe-

dito, e con mezzi fucilitativi per Pandamento dei -

lavori, veniva pubblicalo un Regolamento sul-

Pamministrazione, condotta e contabliid dei la~

vori per Uopera del porto e della bonifica di
Brindisi. ' '

Questo regolamento veniva approvete con ‘de-

creto reale m. 8395, emesso in pari data, ed en-
trava in vigore il 1° gennaio 1844, Ere presidente
interino del Consiglic dei Ministri il marchese di
Pietracatellas (1). ; '
Stadi, proposte ¢ polemiche accompagnarono.,
precedeitero e segnirono guesti provvedimentis un
opuscolo del capitano del Genio Itraulico Dome-
nico Cervati, stampato a Napoli nel 1843 (ved. Bi-
bliografiz) oltre a darei dettagliala noiizia di wn
progeltto dell’sutore sulla stabile restaurazione del

‘portg con metode facile, sicuro e il meno dispen-
dioso, ¢i documenta tutlo il fervore delle diseus:: .

sioni intorno alla gr

i gia' gran tempo:
agita grave quistione ‘sulla p
di riparare il porto di Brindisi

ande opera.: . ..

giovar potessero al divis  Pamor di pa-

faanto

(1) Pub interessare Tegne
ticolo di questo Régolamentd

1> amminisirazione dellopera del porto e delle bonifica di
Brindisi, secondo il pigno d'arte sovranaments approvato ugli
8 di aprile 1842, sara devolula olla Députasione speciale gii
nominate il Re, compostd di tre membri, e presieduta dal
Sotiintendente del Distrério irivece dell Intendenie della Fro-
wincia, poiché questi risedendo in Lecce non pud assistere
. alle deliberezioni, ed egli ot che la depuinzione speciale
debbe glornalmente stabilire.’

~ gerive il Cexvati iche siii,
ossibilita e sul modo™ -
Srindisi.. o in pil tempi o
pitt guise si videro venir fuori svariati progeiti che.

; : i ;

%
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1ra dei Brindisini, la memorig sempire vive def

loro passato splendore, non Ii contiene mat i iz

var libere voci perché piii prospera divenisac fo
loro condizione...; mulgrado Poscitanza generale
chie I'avea ridotto in abbandono, e gli antichi e re-
centi artifizi operasi per deturparlo, & questo tut-
tavia DPunico porta militare e commerciale che
o abbia sulla costa dell’ Adriatico.

£
%

. Ma l'opera di Ferdinande Il sen si limito sola-
mente alle provvidenze edilizie e topografiche,
egli, bensi, dimostrd una precisa comprensione
delle possibilita marinare di Brindisi, e cerco di
ravvivarvi i traffici con una serie di felici provve-
- dimenti. . .
11 piu imporiante di essi fu preso gquando nel
‘porto di Brindisi venne istituita una Scalg-franca:
indice di una politica economica antesignana, che
tendeva a valorizeare quelle che sono state e che
sono le caratteristiche del porto adriatico: testa
- di ponte dei trafiiej fra 1’Italia ed il Levante; por-
ta di smistamento € congiunzione; porto di ve-
focita,
Un primo accenno alla Scala-franca si rinviene
Ja gia cltata Sovrara risoluzione sulla esecuzio-
dell’opera dello restaurazione dell’wntico porte
‘di’ Brindisi, del 27 luglio 1842, ma solo il 29 ot~
1844 veniva pubblicato il Decreto Reasle
ol quale veniva stabilita la Senla-france

ravano le norme da osservarsi nelia
Lizione & nel mantenimento delle medesima.
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Il decreio si componeva di cinque eapitoli che
regolavano, rispettivamente, la ssguente materia:-
1. Creaziome della Scela-france in Brindisi;
2. Importazioni, transiti, e travasi dei generi
estert;
3. Riesporl:azioue dei geﬂeri esteri dal depo-
sito per lo straniero;
4, Estrazioni dei generi esteri dal deposito per
la circolazione € consume nei Reali Dominii;
5. hnportazioni ed esportazioni delle produ-
zioni e dei generi indigeni.
Ecce quanto disponevano i primi articoli del de- .

1 Vx; sam in Br wzdm une Scala franca di mercz ,

i3
b _ dcpos:tar-
. sty ed mda spednr per lo consumo, o ne_s‘pertarsr
" per lo stranicr S

3. Sardg permeis
Brindisi per I’ via di mare ogni. praduzzorw, merce
- € man.fotture straniera. proveniente da qualungue
Zuaga, ad w'ceﬁwne de’’ sali, mbacchz polveri da
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spuro, nitri e carte do gioce, stante lu privative del
Real Governo su iali genert.

. 4

1a Scala-france fu, in seguito, oggette di numérosi prov-

vedimenti legislativi intesi.a renderla sempre pin rispen-

dente agli scopi. Diame prerisa notizia dei pilt salienii di
essi, in ordine cronologico:

17 Gennszio 1845 — Decreio Reale n. 9497 che stabiliva
Ia pianta orgamica del personale per il servizio della Seala-
franca di Brindisi. i

1l decrete aveva lo scopo’di provvedere quello stebilimen-
to di un numere corvispondente. d’impiegati onde tutte la
operazioni di scala-franca, di dogana e di navigazione ve-
pissero &seguile con Ia maggiore spedilesza.

11 decrote indicava,-anche nominativamente, i funzionari
“e le rispetiive mansioni. Da notare che vi erano due « piaz- -
- yey di eommessi hoilatori col soldo di ducati dodiei men-
siiali, coperte da due sordomuti. ’
Tn base all’art, 1 di tale decreto, per il servizio delln
- Scala-france di Brindisi vi erano un direttore di terza eclasse,
“un’ segretario, un contabile, tre controllori sedentanci di
’ sei:i:unﬂa_ tlasse, un capo di serittara libro maggiore, ire com-
" piessi di seristnra, un ricevitore di prima classe, tre com-
messt visitatori, due commess] liguidatori, .un rommesso
-alla’ navigazione, due commessi alle dichiarazieni, tre ecom-
messi_pesatori, due commessi alle porie, due commessi bol-
Yatori; due sopranmumerarii, ¢ due faechini, -

29 Luglio 1845 — Decrcto Reale.n. 9573, datato da Pa-
lermo, col quale veniva auntorizzala Vistallazione presso la
ali-franea di Brindisi di agenli spedizionieri piurati.

I vedimento aveva lo scope di andare incontro al bi-
osnio: ed il comodo del comimercio che reclumavano qualln

primo: tempo il numero &i tali agent era di due;
isimpegni che venivano loro affidati, essi
iell’esercizio della carica davamo una cau-
i dueati cinquecento in beni immobili regolarmente

_ {: pubblice isirumente, oppure di dn-
renticingiie. 'di: rendita iseritia sul gran libro. "
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3¢ Novembre 1845 — Decreto Reale n. 9777 col guale si
aceordavano unlteriori beneficii e Factlitazioni ai bastimenii
ed alle mercanzie eche giungevano nel porio di Brindiei,

Il provvedimento aveva lo scope di estenders i heneficii
~della scala-franea per dare maggiore movimento al com-
mereio, Pod rinscire inferessante la-letinia dei primi quattro
articoli del deereto:

Art. 1. La durata af godimenio d’interposito def!e mers
-canzie, stabilita per un solo anne, sard Mtcsa ad arni tre;
restando conceduto o’ commercinnii gue’ mesi -ed i giorni
che decorreno dalla duta del manifesto o della dichiarazione
in deitaglio fino ol trentuno dicembre dell’snno medssimo, -

. conformemente olla disposizione dell’articolo 199 della leg-
_33 doganale de* 19 di giugno 1826.

2, Rimane conceduta lo diminuzione delly metd de’ dL-
vitti di navigazione o' bastimenti stranieri non assimilasi o
legri nasionali che arriveranno con carichi di mcn,anzr-e nel
porte ed mzerposzto di Brindisi.

3. Le mercanzie esteve che, sdasinte nelly competente do-
gone di Brindisi, si desiinassero per tutte le dogone dolle =
provincie dell'una e dell’alira parie de’ nostri reali domi-:
. nii, gadramm suu’ammomwe de da..u una bomﬁca dell’ou

5 i'dal deposuo
della Scaln -franca’ delle varie provinme, serd am.-
plicto come segue

Por e sei proving

Foggin, Campobussa,

ciog per le” provincia dz Lecee, Bori,
Chietiy: e Teramo, sara ‘del quindici
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per cento; per le alire province del regno sara del dieci per
cento; e per la sola gran dogana di Napoli e Palermo sara
del due e mezzo per cenio.
2. Non sarét riscosso aleun diritto di stellaggio da sopra
que’ Dastimenti che approdundo nel porto di Brindisi non
discariciino, né facciuno operazioni di Sealg-franea.
3. Modificundo Varticolo 17 del decreto de’ 29 di pttodrs
1844, sarenno perniesse per tre anni le riesportazioni per lo '
straniere con bastimenti non minori di cinguanta tonnellgte.

28 Luglio 1847 — Deereto Reale n, 10966 col quale veni-
vano ancora ampliati i favori conceduti allz Scaladfranca di
Brindisi.

Il provvedimento & di grands portata e di grande inte-
TeRse; pe‘r darsene conto hasta leﬂge‘rne i due sepuenti ar-
ticoliz

Are, 1. Lo durata del godimento dell’intarposito delle mer-
canzie, stubilita per tre anni col citate decreto de’ 30 di no- b
vembre 1845, sarg estese ad gnni cingue; restando concedu-
te & commercianti gue’ mesi ed i giorni che decorrong dal-
Ia daia del manifesto, o della dichiarazione in dettaglio, sino
‘@’ 31 dicembre dell’ anno medesimo, giusta Uarticolo 199
della legye dogancle de’ 19 di giugno 1826.

Saranno quindi permesse per lo siesse periode di anni cin-
que le riesportazioni per lo siraniero,

" 2.1 legni stranieri che approderanno nellu Sealg-france di
. Brindisi, saranno i trattati, in quanto & drini d&i ndvige-
" zione, come i bastimenti coverti di real bandiera, In con-
* seguenze i legni forestieri saranino sOUoposii al pagamento
de’ dritti di navigezione che trovansi imposti su i bustimenti
- del Regno: e ne’ casi in cui questi ultimi sieno esenii dal
‘ pagamento, ne saranno ugualmente esenti { primi, nello
stesso’ modo che praticasi nel porto-fremco di Messina, @
termini dell’nrticolo 82 della legge di naviguzione.

Alivo porto franco del Reame, come risnlia da gquesto de-
eri Messina, e lo era da tempo, risalende al 1802 la
e della relamra Tariffa per lu rwcmsiom de; dz-

Decrelo Reale n. 11600 col quale sk
‘di direttore della Scala-franca di Bl‘mdl&l
Huiva un z.sperwre
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Con lo stesso decreto che istituiva la Scala.fran-
¢e, venivano presi altri provvedimenti a favore del
‘porto di Brindisi; veniva cosi stabilito che il frus-
tato del dritto del tonnellaggio, stallaggio, porto ed
altro, dovewa essere impiegate esclusivamente per
lo continue nettamento del porto, cui dovevano es-
sere addetti due cavafanghi, uno dei quali @ va-
pore, e che nell'isola avant al Forle a mare doveva
sorgere un nuovo Lazzaretio,

Proyvedimenti collaterali, inoltre, aceordavanc
ai eittadini esenzioni fiscali di vario genere, quali
tributi e gabelle, ¢ concedevano facilitazioni consi-
derevoli ai commerci, per dare vita alla Citta ri-
sorta ed al porto ripristinato,

Llefficacia di queste sagaci provvidenze & dino-
strata dal fatto che i 77.500 abitanti del Disiretio
Brmdml, fuanti exano, come &i & visto, nel 191¢
ne]--1848'-' ad olu'e 91. O(}D

P
I hmlare della
della Chlesaa Ve-

‘del 19:'_(;mgno 1829
Dogana di 1*
ndaco delle privative
'd armi di lerzo er.




dine, e vi si teneva una frequentata Fiera dal 3 al
5 maggio di ogni anno. : )
La Citta, come tutte 1o altre della provincia, era - “]
ricoa di buoni artigiani; vi sergevano fabbriche di ' :
aapone, di cremore di tartaro, di ceri, di pomsic, |
di fiori artificiali, di irine, veli, felpe, cappelli di - .
paglia e di feltro, pannilana, coperte di ambagm, '
1ele di lino e di cotone; di bt’)ttl' da olic € da vino;
concerie di pelli, e svariati altri stabilimenti,
1l commercio vi era considerevole, sia per il traf- v
fico interno e sia per leaportazmne all’estero. "
L.a Provincia di Terra d’Owranto pmduceva olio
di nliva fn gran quantita, che era ricercatissimo al-
Testero; grano, granone, biade, patate, cotone, ' |
lino, robbia, tabacco, vino in gran copia e di otti-
" ma dqualith; buoni ortugg1 legumi, agrumi eccel-
lenti; frutta di ogni specie, gelsi, gmggmle, man-
dorle, carrubbe.
1 boschi fornivano gran copia di ]Egname' dai,
pitii i traeva la pece greea, I'acqua di ragia e la
tremeniina; dagli olivi la resina, defta gomma
di olivo; la palma vi cresceva wgorosamente, dan-
de frutto dolcissimo,
" La caceia vi.cra ricca in volatili, leprl, volpi, ei-
gnali; il mare pescoso.
In tutta la Provincia allevavasi mo]to bestiame
graosse ¢ minute, speclalmcnte pecore, buoni ca-
alli, muli e robusti asini; vi si allevavano, inel- .
ffusamente le api -ed 1 bachi da seta. _
i atl_ ne erano j saLaml, le ahm salate, i far-

Fou

alir lavorx di

Iand. pmna che
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iracvasi in Taranto da un testaceo che si pesca in
quelle acque,

Anche urbanisticamente la Citth era risorta a
nuova vita; era divisa In guatiro quartieri, e ciod:
la Mdring, dove sormevano le nmove fabbriche;
8. Paolo, cen la bella Cattedrale (1}; S, Moru-
no, riceo di belle chiese; ed infine il quartiere di

- vig Lata.
Distante ugualmente dalle mura, sorgeva la Piaz- -

zn del Popolo, quadrata ¢ circondata da botteghe

(1) Liattuale Cattedrale fu riedificata, softo Carlo IH,
unel 1746, sulle rovino della precedente, distrutta dal terre-
mote del 1743; il vecchio Duomeo, ove mel 1225 si celebra-
rono le nozze di Federico II con Tolanda di Gerusalemme,
erg stato fondato. nel 1140, Nella Cattedrale si conserva un

lmportante Archivio capitolore, von ‘diplomi di re norman-

ni, svevi, anglolm, e bolle pontificie.

Lx fede in Brindisi fu predicata da San Leucio, che ml--.:'

zid il sue apostolato pel 164 (Cfr. P, D. Bacer dei Minort
qutadrale Brindising, Brindisi, 1924; il rarissimp opuac
15 setiécenteseo’ P, Plerig: »’Onorsi dell’Oratorio « Vitg'di

Santa: Lenelo, pnma Vescqvo di Brmdm, Napoh s ‘&, in 4%

e]l : Cltta e dei Cappu('-

‘& il 6 Tuglio; sono
le elemosine, Vappari-
"Il santo risuzm un in-

nelfa Chiesa di 3. Maria -




i iibili, con in mezeo una superba fon-
tana; altra piazza importante éra quella dei Nebili,
circondata da fondachi mercantili ¢ da botteghe
di orefici, ed abbellitz dal Palazze della Giustizia.
Queste due piazze erano state appianale e baseo-
late di pietre vive quadrate sin dal 1702, per cura
del sindaco Gregario Leanza.

Ia posizione topografica della Citta era gia bel-
la, come bellissima & oggi; a chi la mirava dall’al-
to mare, proveniendo d’austro, sembrava di ve-
dere non mna, ma due cittd distinte, assise pitto-
reseamente sopra due dolei eelii. -

Tali erano le condixioni economiche ed wrbani-
stiche di Brindisi alla vigilia di due grandi avve-
nimenti che la dovevano riporiare sulla via degli
antichi fastigi: 1’unificamione politica d’Ttalia e
Papertura del Canale & Suez,




5. Brindisl diventa
la vigile sentinslla d'ltalia sull'Adriatico

Subito dopo P'unificazione del Regno, il Gover-
na affrontava il prnh]?ma del porto di Brindisi,
migrade le molte net,(,smta nazlcmall di quei pri-
missimi tempi, .

Il Ministro dei Lavon Pubbhcl sin  da 1862 di-
sponeva che la Direziorie dei lavori marittimi e-
inass 1, riconoscesse la’condizione delle

opera eﬁlstenh, ! portam dei lavori eseguiti, e
progettasse infine un piane di lavori per mettere
- in grade’ quel-porto di fromieggiare la nuove mis-
sione che gli sarebhe stata assegnata sulla via del-
I’Oriente dalla realizzazione dei trafori aitraverso
le Alpi e dal taglio dell’istmo di Suez.

Questi due avvenimenli avrebbero, infatti, posto

Brindisi sulla diretta trasversale fra P furopa oc-
cidentale ed il Levante,

‘Con legge 24 gennaio 1864, N. 1650, si auto-
rizzava la spesa straordinaria di 6 milioni di lire
per eseguire i pift urgenii lavori di restaurazione
del Porto.,

La stesva legge prescriveva che questa somma
dovesse essere stanziata nel bilancio del Ministero
dei Lavori Pubbliei, opportunamente ripartita in
6 esercial, dal 1864 2 1869, in ragione di un mi-
liene di lire all’anno. 1 relativi capitoli di bilancio




Grande reszaumzirme del Par.

vano: per litolo:
i Brindisi,. -
La legge 24 genmaio 1864 si poggiava su un pro-
getto dell’ingegnere T. Mati, a sua volta precedute
da moltissimi aliri studi.

Quello del Mati era un progetto generale,. quale
naturalmente conveniva ad un’opera tanto vasta.
Si prevedevano cosi due serie di lavori: quelli pit
urgenti € di immediata attuazione, ¢ quelli da com-
piere gmdualmenm. -

Fra i pit urgenti vi era anche la costruzione di
due bacini di ecarenaggio. I progetto guardava de-
cisamente all’avvenire.

Il pregetic Mati fu alquanto meodifieato, in se-

-nel settémbre del 1865.
- Lappalto dei lavori fu dato alla Ditta Nepven,
od un contratto generale per tutti i porti del Re-
‘gno. I coutratio in seguito vemne sciolto per la
morte dell’appaliatore, e gli ulteriori laveri vem-
nero felicemente afiidat] ad iwdustriali mazionali.

Le provvidenze per Brindisi non mancarono tut-
tavia di provocare qualche scena di « parlamen-
farismo »,

In tema di mdunom di spese, ¢ discutendosi
una relazione dells Sottocommissione del Bilan-
cio dei Lavori Pubblici, costituita per lo scopo,
si ebbero vivaci polemiche sulla legge per il poric
di Brindist nelle tornate del 10 ed 11 Giugno 1867
di amera dei Depuiati, sedente a F1renze, al

; ale.
3P oalton vi fu purtroppo anche il lew-_
statare alla Camera come il « ho- '
n fosse ancora aperto e ‘come
9ssero. molti ‘e molti womini « che me—

guito, da une Commissione neminata dal Govemo,
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ritavano considerazione » i guali dubitavane as
sai di questa apertura (1).

Quasl contemporaneamente al problema della re-

staurazione del grande porto adriatico, veniva al-
frontato quello di allacciare con nuove linee fer-
raviarie le provincie meridionali ‘alle cenirali ed
alle settentrionali (2),
- Nel 1862, infatii, il Parlamento Italiano deli-.
herava wn primo vasto programma di cosiruzioni
ferroviarie, fra le quali 1’allacciamento di Ancona
econ Foggia, Bari e Brindisi.

Il traito Arcona-Pescara-Foggia veniva inaugu-
rate nel 1863; il tratto Foggic-Buri-Brindisi nel
1865. Si aveva cosi la celebre linea Torino-Bologna-
Ancone-Brindisi dove veniva, in seguito, inecana~ -
lata per lunghissimi anni la ¥ altgla delle Ind;e (3

(1} Ved, Resocomt deﬂr:e Camerd {anno - 186?, i, 16? 1.'0,
171) ed il raro opuscolo. « DISCUSSIONE' INTORNG - AL PORTO
m BRINDIS! = Camem dez Depurazi tonwte dgl I_Q e 11 giu

{‘?} Cfr. '11 raro opm f]lu Bnud_ i
Puglie, stampato- a Napoli. nel: 1§

Quando si trate: della. cnstmzmne _ﬂaﬂ
Brindisi; Foggio-Neapoli, & Pe 7
]862 dnl Purlamenw,: res

del framece Thalabot dle agwa per fell ebreo pari-
gino Rothschild, si rinsel a riunire: 92 anchieri” italiani
che costituirono, con un capitale di: 100 ‘milioni in oro, la
Societih delle Ferrovie Meridionali l’emc iniziava eserci-
zie nel 1863 con 250 chilometri dii binari, ¢ lo: conhﬂuava
sino #l passaggio delle reti ferroviarie. alle: State, e cied
fino al 1905, consegnznde ben 5.850- chilometri di linee.
{3) Con il nome di Vahgm delie Indie (Quverlgnd AMail
oppure Indien Bail) si- & definite i} mesze i comunica-
zione celeve,. per posts & passeggeri fra I'Ingbilierra ¢ Pln.
dia, if cui primo eoll;.,gamm«to (hrenu risale al 1835, £ noto
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Nel 1866 Brindisi veniva allacciata a Lecce; ma
olo” el 1874 la linea adriatica, con diramazione
" da Fopgia, veniva allacciata a Napoli.

£

Frattanto si realizzava ’avvenimento piu impor-
tante della storia moderna dei paesi mediterranei:

che quande si watty di stabiilre 3l nuovo itinerarie ferro-
viario.marittimo delly Faligia, in vista dell’apertura del Ca-
nale di Snez, e precisemente nel 1866, I'Inghilterra man-
Jdava in Italia il Capitano Tyler, perché facesse uno studio
. en tuttl i nostrl porli, mon sole sotto I'aspetto geografico
od ideografico, ma anche dal punte di vista delligiene,
delle condizioni sociali ¢ & quelle ospitaliere. _
‘I Tyler riconobbe la opportunity che la Faligin delle
| Indie¢ pussasse per Brindisi, ed mecenna anzi, nel sno rap-
porte, ad una promessa ricevutz dal governo italiane circa
Id" miessa in efficienza di quel porto, _

. I quelPepoca P'Inghilterra e 1'Oriente si scambiavane
“pierei per wn valore di 4 miliardi all’anno, e si calcolava
“che’ il solo ftraffice dei passepgieri sulle nostre ferrovie a-
vrebbe in breve tempo ripagata ogni spesa fatta per 1'at- %
rezzatura del porto di Brindisi

. N percorse dal 1870 al 1914, fa appanto quello di Londra-
Calnis-Brindisi, via terra; Brindisi-Sues-Bombey-Calcutta,

Alla’ vera e pronria Valigie delle Indie si abbinarone, in
wito, i servizi celeri per I'Australia e la Cina, detti a
to: velta Waligin australigna {Answralia Steamer) e Feligia
e’ (China Steamer).
oré, al servizio rapido, misto ferroviario ¢ marit-
ceoinpagnd un servizio esclusivamente maritiimoe:
“grandi piroscafi della Peninsular and  Oriental .
provenende da Londra, toceavano Brindisi e da. .
& Porlo Said; in un secondo lempo, per:
uest’ grandi piroseafi la deviazione per Prindisi
Gibilt Porto] Said, fu istituite wn servizio' di:
medio: tonnellaggior (tipo. Isis:.
Briadisi’ passeggeri ¢ posta gin




il taglio dell’istmo di Suez. Rifluivano cosl verso
;1 vecchio mare i traffici coinmerciali ¢on 1’Oriente
Medio ed Estremo che ne erano stati sviati dalla
rotta aperta da Vasco da Gama e che erano stati
decimnati dai traffici atlamtici sopravvenuti ally sco-
perta deli’America.

Tl Mediterranco ritornava ad essere uno dei mari

. piti frequentati del monde. L'Ttalia, favorita dalla

sna aitasione, era ricondotta alla secolare fun-

1i dall'Tnghilterra con treno speviale, trasbordandoli a Porte
Said sulle navi provenienti da Londra.

Durapte 1o grande guerra, per la pericolosith del Canale
d’Otrante e per la contingente lentezza delle comunicazioni
forcoviarie attraverso LUltalia, fu preferita Marsiglia &
Brindisi. E

Da allora, e sino alle scoppio dell’attnale conflitto i pi- .
roseafi defla Peninsular ond Oriental Company parivan
da Tondra e imbircavane a Marsiglia i passeggeri e la posta.
provenienti dall’Tnghilterra;. via Daver; Calais, Parigi, con
trens speciale’ (P, and Q. QOverlanid Express) :

Troppo Tungoe infa: 1 el Basseg;
il pandorse marfitim

Station fin solto bordo dei piros
vamelte occorreiio: cirea” 121 ore pe
rio & marittirie Londra-Potio’ Sa '
I vantapgi del ripristine dell
Oceidentale con 1'Criente atfraver

parazione dei tempi per il pereors
traverso Brindisi e atiraverso’ Marsigli
Calais-Modane-Brindisi: ore’ 31 Br
45; tolale ove 76; . oNRL e
Calais-Marsiglhin: ore 173 Marsiglie-Porto Suid: ore 100;
lotale ore 117; Bk yie
Diffevenza in meno a favore di Brindisi: ere 41,
Per maggiori ragguagli sull’argomients; si pud utilmente
consaMtare la pubblicazione: A: p’Amors — La Valigiu
delle Indic — Roma, 1923, I

isi-Porto Said: ore




ione di transito fra i paesi dell’Europa Centrale
“ed Occidentale ed i paesi del vicino e lontano O-
‘riente.

11 21 Novembre 1871, qualche mese dopoe ]’a-
pertura del trafore del Cenisio, nel discerse della
Corona, Vitioric Emanuele Il poteva proclamare:
La via mondiale che, percorrendo Iltaliu, riesce
a Brindisi e avvicina I'Eur opa alle Indie, troverd

aperti tre varchi alla vaporiera per attraversere le
Alpi,

Da allora, pomzmne geograﬁc.a tradizioni sto-
riche, necessith di espansione economica ¢ demo-
grafiea, hanno avvicinato sempre pit I’ Ilah'a al Le-
vante (1}

- {1} Tl Canale di Bunez fu aperto al traffico il 17 novembre

‘del 1869: esse ha accorciato del 63 per cento il tragitto fra
YAdriatica e Bombay; del 30 per cento ¢uello fra T'Alio
Tirreno ¢ Bombay; del 44 per cento quello fra Londra o
Bombay! .

L'idea di tagliare Distmo che divide il mar Rosso dal
Mediterraneo risale a tempi antichissimi, I tentativi di en-
o struzione di un primo irorce di eanale vengono auribuiti
* al Faraone Neco Secondo: Erodoto vide, infaiti, questo
* canale verso il 500 a. C., e ci dice che esso era stato ini-
ziato-dal Faraone, qualche secolo prima; che i Javori erano
slati interrotii solto 1'1mpresalune di un oracolo avverso;
‘che essi vennero ripresi da Dario re di Persia; che il ea.
nale shoccava nel mare Eritreo vicino a Patumes, i eni
ruderi si rinvengono oggi ad una cinguantina & rhl!ametn
dalla riva del mare,

a anche Dario dopo la conqmsta dell’Egitto interruppe
ivori; temenda’ che le acque del mar Resso, ritenute
ament" pm alte delle terre  epiziane, mnndassem il

lo_m_eo__ II, verso il 250 a. C., riusci a condurre
canale ed a darvi accesso alle navi,

¢ sapplamo che Traiano lo mlghuro e che
pp

pnmo canale si parla spesso t]urnnte il pe-
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L apertura del Canale di Suez segnava anche il -
rifiorive dei traffici brindisini, ed il ripristine del
porto segnava ancora uma voltg il risorgere della
Cittd: Brindisi, che nel 1861, & ciod all’atto della
unificazione del Regno, contava appena 8.500 anj.
me, nel 1881, & ciog dopo un solo Ventennio, ve-
deva raddeppiato il numero degli abitanti, che era-
1o saliti ad olire 16,000,

"
® %

La sistemazione el porto di Brindisi, appog-
giata da vari provvediment; legislativi e finanziari,

ora- i effi
in’ continua re-:
: (nalche tempo,
. Beoperta la naova sirad delle Tndie p I Capo' di Buona™
Speranea,” i paest del Mediteriameo, “ed’in particolare Ve _
nezia, riptesero Iiden del canals' (vedi'a pag. 55 a3 questo
volume), ma solamente nel 1846 veniva costituita una prima
socield per la realizzazione dello sespo, T tecnico del grup.
Do italo-austrineo i questa socield era Iingegners Lnigi

pagnin che dopo varie e non sempre felici vicende doveva
Taggiungere finalmente Io stopo procedendo, dopo cirea 19
anni di lavors, alia inaugurazione della nuova via inter-
nazionale,

Giova ricordare che TFepposizione PIU aspra alla vealizza-
zione deli’opera fu data clall’lnghiherra. e ¢ciod da quella
mazione che ne ha ricavats in seguits Ia maggiore uiifiia,

L contributo italiano alla grande opera & esauriente.
mente wattato nei volpmi: A, MoNt: — Gli jraliomi o il
Canale di Suez —. Roma, 1936-XTV; A, Mot — Siorig del
Canale di Spey — Milano, 1937.XV,
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durante: tntto il primo cinquantennio del nnove
Regno. fu. costante. '

“Le leggi del 23 Tuglio 1861 ¢ del 2 Luglio 1882
asseghavano complessivamente una somma di lire
1.040.000 per lavori di escavasione e di ricostru-
zione i alcuni tratti'di banchine nel porto.

Tu base alla legge 14 Luglio 1889, n. 6280, che
rappresentava la prima soluzione organica per la
esccuzione di fnportanti flavori marittimi ingua-
drati nella visione generale dell’economia nazio-
nale, & che autorizzava la spesa complessiva di lire
64.416.000 per opere diverse in 34 porti miaritiimi,
.a Brindisi veniva assegnata una guota di spese per
1.620.000 lire. .

In base alla legge 13 Marzo 1904, n. 102, con la

quale veniva deliberata mna spesa di 32.000.000 di
lire per nuovi lavori in 33 porti del Regno, a Brin-
disi yeniva asscgnata una guota di 1 milione per
- opere Iuariitime.
11 provvedimento veniva modificato con la suc-
- cessiva legge 29 Dicembre 1904, n. 674, ma la mo-
" difica si limitaya semplicemente alla destingzione
‘della somma gia deliberata, che restava invaria-
ta (1),
. L’crogazione del 13 Marzo 1904 doveva servire
alla realizzazione di un progetto presemtato il 13
eimaio 1903 e discusso dalla Commissione Cen-
te dei porti e dei fari nelle seduta del 10 Di-
‘¢cembre 1903.

provvedimente, come & facile comprendere, era
prolisse diseussioni parlamentari, Olire i gid
L diti Parlamentari e Popuscolo stampato. a
9023 Preiro CHIMIENTT - Sul porto di Brindisi -
lla Guniera dei Deputati. .
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Ma una vero pidno, moderno e razionalé, di si-
stemazione del porto si ebbe solo nel 1907,

Con decreto 26 Gennaio 1904 veniva nominata
ung Commissione con 1'incarico di studiare i bi-
sogni dei principali porti del Regno e di proporre
i provvedimenti opportuni a soddisfare convenien-
temente le esigenze del commercio e della naviga-
zione, tenendo conto delle mecessitd che si sareb-
bero potute presumibilmente verificare entro un
venlennio; bisognava inoltre redigere, per tutti quei
porti che ne fossero mancanti, un piano regolatore
tha attuare razionalmente e gradualmente, secondo
le d:[spomblhl:a finanziarie, distinguendo pertanta.
i lavori in pin gruppl corrlspoﬂdentl a{] a]trettan
'perxodl.' di- i

i esecumonl. Ala il

plano genel' i
un vasto prowed
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nare @l miglioramento dei porti una somma ade-
guata ai lore pint immediati bisogni.

La Commissione presento, infatii, un completo ed
organico programma che fu di base alla Legge 14
Luglio 1907, n. 542, con la quale veniva delibe
vata una spesa complessiva di oltre 137 milioni
per lavori portuali, da distribuire in 15 esercizi
successivi, da quello 1907-1908 a quello 192i-22.

Alla legge faceva seguito un regolamento per la
esecuzione dei lavori, approvato con Decreto Rea-
le . 245, in data 28 Maggio 1908,

Per guanto riguards Brindisi in particolare, ri-
sulta dagli Atti che il sopraluogo fu effettnato nei
giorni 7 ed 8 marzo del 1904, ¢ che esso ebbe per
scopo principale quello di esaminare e decidere
circa aloune proposte di sistemazione del porto che
srano state gia formulate e commnicate al Ministe-
ro dal Presidente della Commissione stessa Ing. In-
glese, quale Ispettore Superiore del Genio Civile.
“ Ebbero luogo vive discussioni, alle quali presero
parte le Autorith interessate al porto, fra cui il
Sindaco, il Presidente délla Camera di Commercio
di Lecce, ¢ varii rappresentanti del ceto mariti-
mo'e commerciale. .

La Commissione, dopo aver fatto studiare dallo
flicio del Genio Civile di Lecce una seri¢ di pro-
etti di massima, ritenne che con una spesa di al-
ri: due milioni di lire, i eni un milione gia stan-
-iii-bhase ai provvedimenti legislativi prece-
d in aggiunta alle somme che gld erano
rso: di erogazione per i lavorl in via di ese-

il ‘porto ‘polesse convenientemente siste- .
‘corrispondere ai bisogni di un .
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La Commissione faceva inoltre alcune precise
considerazioni sulla importanza dello scalo nei rap-
porti con I'Oriente, e, con visione Ingimirgante,
in contrasto cou l'opinione allora corrente, affer-
mava che anche perdendo la Valigia delle Indie,
come gih si minacciava, il porto di Brindisi aveva
sempre importanti esigenze per le altre linee di
navigazione che lo toccavano,

Fu relatore per il porto di Brindisi, I'Tngegnere
Capo del Genio Civile Domenico Lo Gatto,

Il piano regolatore del porto, concretato nella
sua forma definitiva in base lla relazione, veniva
approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pub-
blici con voto n, 1092 del 17 settembre 1907.

I lavori furono sistematicamente condotti avan-
ti: e se pure scmbro a talune che il ritmo di essi

... non fosse troppo veloce, tutiavia bisogna riceno-"
* “.seeve che 4l porto di Brindisi riuscl ad affermarve
> site possibilita, vmcendu non poche diffidenze,

Australiaria
di Brindisi;
fms.te: adat’cd'

Thaon di Riavel;'.aﬂ'ora”'(j'(imanﬁéﬁté' de]la Vittorio

(1) Ved. in « Gazzona 81 Puglia », 27 agosto 1924,




Emani {e. Un bel gwmq la prua maestosa della
' bella nave;, solecando con sicurezza le azzurre ac-
“que del Porto Medio, attraversa il Canale Pigo-
nati e con andace e ferma manovra va ad anco-
rarsi a pochi metri dalla banchina di fronte al
pulazzo_dell’Albergo Internazionale, tra attonila
" ammirazione di guanii fino allora avevano, o scel-
fici o con poca buona fede, gridato Pimpossibile.

Ma 1’episodio doveva avere ripercussioni ben piu
vaste, Gli ammiragliati stranieri, che fino allora
avevano attribuita una importanza molto relativa
al porto di Brindisi, si accorgevano come la Ma-
ring italiana avesse di colpo acquistata una nuova
formidabile hase navale. :

Si giunse cosi, in un continuo nﬁorlre di traf-
fici e di vita, all’anno 1914, che doveva sconvelgere
. il mondo col pit grande evento sine allora regi-
" strato dalla storia, e superato. solamente oggi da
quello che 'abblamo la ventura di vivere mentre
gl stampano queste pagine,

o 11 porto di Brindisi registrava guell’anno ohle
360 mila tonnellate di merce sharcata ed imbar-
cata, ed oltre 54 mila passegperi, quasi interaments
“dovati al traffico intermazionale,

© . La vita economica e sociale della Citta era in
fenio fervore: gli 8.500 abitanti del 1861, che,
me si & visto, si erano 1‘addopp1au dopo un ven-
tennio, nel 1914 gia superayvano i 28.000.
riridisi aveva assolte felicemente alla sua mis-
di pace, e si apprestava ora ad affrontare

fatidico compIto (:he Ila sua pomzlone 11ell "Adria- -




11,

sforinava in vigile sentinella dell’Adviatico, dando
al successo delle nostre Armi quel magnifico eon-
tributo che ha legato il suo nome alla storia,
TUnico porto sicuro deHa sponda italiana dell’A-
driatico, divenune la base naturale delle operazioni
militari su quel mare, Il porto fu sistemato ed at-
tregzato in rapporto alle esigenze tattiche: vi furo-

no iniziatl e condotti a termine colossali lavor: di

escavagione, Fu costraito allora il molo di costa Mo-
rena, che si protende per 550 metri in direzione
della testata del Molo del Forte a Mare, riducen-
. do 'adito al Porto Medio a circa 280 m. con fon-

«dali di 11 metri; si portd a termine la chigsura

dei passi fra le lsole Pedagne, € venne dato mlmo,
]l’l 1011&0 a] .Seno di : ¢ io

veramente grandlos ‘per: 1’ D320 meétri di lunghezm,
40 metri di; larghezz alla hase & 10 meiri in superficie. T

i ven 1 lelle * pstilitd e non somo
"Una Yte giudiziaria fra Pimpresa ¢ lo
‘situazipnie;” provoeando il totale ab.
‘degli aftrezzl usah m:!l’lmplanto del

stati ‘mai’ pilt ripres
Stato ha- aggravato
bandotio clel terr
cantiers. .

A;lp.’.!l‘t.l&ﬂﬂ nl petipdo.’ bellie a‘nt:he' 11 rpragei‘to del Ca-
nale navigabile Brindisi-Taranto, che seguendo il ecorso dei
vari canali di-geol percorrono nella direziene pro.
gettata istthe salentine, ‘oltre che congiungere le due basi
militari, avrebbe ulrecato grande utiliti al progresso econo-
mico del]a regmne 2 :




& dela popolazione serba, giunti profughi ai porti
" albanesi (1).

" Alla Citta fu concessa la Croce di guerra con la
seguente motivazione del Duca del Mare:

Alla gloviosa Gitta di Brindisi, lo cui generosa
popolazione nonostante le replicate offese dal ma-
re e dual cielo, le numerose vitiime delly ferocia
nemica e le privazioni indicibili causate dalle so-
spensione d’ogni traffico, mai piego I'anime, con-
ferisco la Croce al merito di guerra. AIlammira-
zione degli Italivni addito Jn Citte decorate per
lo magnifica prove di coraggio e di fede che ha
duto durante la lunga ed aspra guerra, e perché,
con la sun fierezza, efficacemente conitribui al rag:

giungimento della Vittoria finale.




fi. 11 perto di Brindisi in funzione imperiale

Dopo la vittoria, anche Brindisi risenti del dizor-
dine sopravvenuto in Tialia e perdurato, con le piu
infelici consegnenze pm la Nazione, sino allavven-
to del Fascismo: il 1922 riportava in Jtalia, con la
Marcia su Roma, I’ordine ¢ la disciplina. Rifiori-
vano gr aduximente i traffici, riprendeva il commer-
eio, risorgeva 'agricoltura.

Brindisi, come tutte le citta della Penisola, sen.
tiva il soffio vivificatore, e rimelleva a“’urd]ne ﬂ
gierno il smo problema portuale.’
II 26 azoato 1924 11 Grande Ammu‘

‘e giiesti di-
mpato di que-




ce-Oome Ammiraglio devo rivolgere ¢ tutii vot
i ringrasiamento di tutti i Marinai d’Italiq che in
questo Porlo lrovano sempre conforlo e incorag-
giamento alle loro fatiche... (1).

Questa autorevole voce non rimase senza eco., e si
rianimarono le discussioni e gli studi intorno al
porto adriatico. ; i
" 8i ebbero interpellanze al Parlamento, e in una
seduta tenuta 1’11 febbraio 1925 presso il Ministe-
ro dei Lavori Pubblici, in Roma, si discussero i
problemi portuali brindisini, Durante la discussio-
ne fu anche leita, dall’atiuale senatore Ugo Bono,
Ia parte che interessava Brindisi di una Relazione
fatta dal Senatore De Lorenzo in nome delly Com-
missione Reale, ¢ distribuita ai Deputati per di-

' sposizione del Ministro Ciano (2). - _

Tl ritorno all’ordine del giorno della Nazione del
“problema portuale brindisino segnava Pinizio di
una serie di felici . provvedimenti che. hanno ri-
portato la millenaria Citta adriatica alla sua fun-
zione mediterranea. S
1l pitt saliente di essi, gquello che doveva segnare
una svolta decisiva nell’avvenire di Brindisi, veniva
deliberato, e la Citti era matura per il nuovo ruolo:
1 due gennaio 1927-XV, con Regio Decreto Legge
1, veniva riordinata la circoserizione di alcune

1} Ved, Guzzetta di Puglie. 27 agosto 1924. o
2y 1’interessamento -del Senatoire Uge Bono ai problemi
ni; ed a quello portmale in particolare, & stato co-

nido- le varie interpellanze ed i vari interventi, ci
egnalare il discorse .da lui pronuneiate alla
mdggio 1937, saliente sopratutto per la disa-

¢ ta dei’ problemi ferroviari, e di comu-
‘del- vetroterra brindisine, : :
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provincie, e veniva creala la nuova Provineia di
Brindisi,

11 15 gennaio il Capo del Governo, ricevendo al

Viminale le rappresentanze di Brindisi, Lecce e
Taranto, segnava Patto di nascita della nuova Pro-
vincia ¢ ne fissava le mete con queste parole:

« La Provincia di Rrindisi ho voluta per vari
motivi: per i meriti gequisiti delly Citta durante
la guerra mondiule, per cui ho deciso che debba
sorgere in Brindisi il Monumento ol Meyinaio ita-
liano; percheé il suo porto conosciuto da tutti i na-
vigatori del mondo; & ritenuto il pin sicuro di tutti
1 mari e di tutti gli oceani; perché Brindisi & desti-
rata ad una alta missione per la nostra espansione;
ed infine perché Brindisi, potente al tempo dello

Impero Romano, dovra ritornare ol suo antico

splendore, Epperd non & senza significato che oggi
la Citea riprenda il posto che le compete niella storig
d’'Italia ». '

L’elevazione di Brindisi a Capoluogo di Provin-
cia impose alle Amninistrazioni locali la risoluzione
di complessi ed onerosi problemi chie furono tutti
affrontati con volonita di decisione e con fervore
di iniziative. S we : .

Fu anzitatto dato corso, senza indugi, ad mn co-
spicuo numero di opere di pubblico interesse, e fu-
rono proyveduti di degne sedi i nuovi uffiei d’or-
dine provinciale, in modo da metterli in grado di
rispondere adegnatamente ai maggiori compiti ed
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alle maggiori esigenze che derivano ally Citta élal
suo nuovo ruolo.

Con R. D. L. 22 dicembre 1927, n, 2395, veniva
disposto che i pii grandi porti del Regno fra i
quali Brindisi, polessero essere dichiarati porti
franchi in tatfo o in parte, previo il parere di nna
apposita Commissione e mediante decreto reale,

Te condizioni necessarie e sufficienti per la crea-
zione del porto franco di Brindisi furono riscontrate
dalla oompetente Commissione in un sopraluogo
effettuato nell’Aprile de! 1928 (1).

11 31 Maggio 1928, con Regio Decreto n. 1320,
veniva istituito il Tribunale di Brindisi,

La visita del Duce, fatta a Brindisi I'8 setiembre
1934, segnava un’alira tappa della rinascita brin-
disina: quando il Duce, impugnando nelle salde
:Ihani un comune piccone da sterratore, faceva spa-
zio. alla primra pietra del grande Collegw Novala
‘della G.L1.. veniva pit decisamente che mai ri-
‘eonsacrata la missione marinara della Citt.

11 Dace, in quf-]i occasione, ricordd, con brevi pa-
role, i progressi della Cittd dalla costituzione della
Provmua a quel giorno; ricordd, inolire, come la’
arcia su Roma fosge stato un avvenimento stori-
_di particolare interesse per il Mezzogiorno; ed
I'agglunse clle 11 Reglme nou chiedeva altm ai brin-
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Con Decreto Tegge 18 marzo 1935, n, 1000, ve-

niva approvato il nuove piano regolatore di Brin-
disi: la Citta, a bonifica edilizia eseguita e ad o-
pera di sistemazione e di abbellimento ultimata,
agsumers una fziomomin urbanistica fuita nuova,
ampia di respiro, decorosa di linee e di scorei,
austera di forme architettoniche,
" Ma sopratutto, venivano intensificail i lavori por-
tuali: solo la lettura della vapida rassegna, che
facciamo in altro capitolo, delle pilt importanii o-
pere realizzate nel grande Porto dimosira di gquante
cure esso sia stato e sia oggetto.

11 30 Aprile 1939, in una riunione del Comnsiglio

dei Ministri tenutasi a Palazzo Viminale sotto la’

presidenza del Duce, su proposta del Ministro dei
1avori Pubblici & stata approvata la legge che auto-

rizza la spesa occorrente per l'esecuzione di opere

straordinarie nel porto di Drindisi,

E le provvidenze sono. pitt chre meritate. Laz na
pidita ¢ la precisione con cui un intero corpo dl"

spedizione ha potuto itraversare lAdrmj.lca, p

redimere il popolo albanese dallo’ squallore in cui’
era tenuto, hanno dimostrao ancora nna volta tutte
le magnlﬁche possibilita del porto’ di Brindisi:: in =

" brevissimo tempo. migliaia e m:gllala dJ goldati, di
veicoli, di guadrupedi, di tonnellate di ‘materiale
hanno potuto essere agevo]_mente caricate sui piro-
scafi e sulle navi da guerra che gremivano il porto.

Brindisi ormai & in funzione 1mp9rta]e, e ogni
giorno pin si avvia ad esserlo: gia si delinea quale
Citta pulsante di traffici, vibrante éh vita, in una
luce di prosperita e di progresso.:

La sua popolazione che nel 1914 aveva gla su-
perato i 28 mila abitanii, oggi tocea i 42 mila, e
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segna un indice demografico fra i pin elevati del
Regno.

I.a sua funzione storica, volla a Levante, in-
quadra ed assorbe l'evoluzione dei tempi e dei
mezzi: porto di velocita per la navigazione ma-
rittima, lo & divenulo ancor pi per guella aerea;
e non soltanto per 1 iraffici nagionali, ma anche
per quelli internazionali ed intercontinentali. La
rete di avielinee che ¢’intesse ormaj su tutto il
mondo, ha determinato la costitugione di gangli
fra i quali Brindisi ha gia il suo posto cardinale.

Oggi 1a Citta millenaria & aneora una volta scolta’
della Patria sull’Adriatico, e vive in operoso si-
lenzio Ja sua vigilia d’armi; ma quando si serivera
la storia dell’attuale conflitio, urte titanico di pro-
porziom sinora sconosciute nelle vicende dell'uma-
nita, la lotta nel hediterraneo detterd uno dei ca-
pitoli pit luminosi della edificante narrazione: e
Brindisi vi avrad le sue nuove pagine di eroismo
‘e di gloria.




7. Sviluppe topografice del pnrto
’ di Brindisi

Tralasciando tutti 1 remoti precedenti, che avreb.
bero un puro interesse storico, e volendo passare
in rassegna gli sviluppi topografici moderni del
porto di Brindisi, bisogna risalive al 1775, epoca
nella guale venne iniziata la riapertara del ﬂanale
di accesso ai Seni interni. i
la?orl di aperfura del czmale2 dlrettl Lmne s:

«© Cl’ingeg-ne;i‘ inedricati;
in De Lirca ¢ Mastriany
i Nﬂpuh (ved B;_lb i gra

sarono aprune . 5|II,1c::i parpen Ico]almm:te al]’lsl.mo, pro-
lungando in mare due moli g fani; fi
la profondina d° acqma corrlspondente alle fregaha Rispetto
alle bonificaziont, i lavorl si limitarono: a rolmare soltanio
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gli’stagni vieini alla citth. Le due valli che sboccano el
porto, furono affatto trascurate, ed invece di servirsi delle
torhide delle acque che vi affluiscono in tempo di piegge,
per rialzare i bassi fondi, si lasciarono disperdere in mare
ove producono wna progressiva protrazione di spiaggia e
&i bassi fondi, Con queste opere, il porto fu riaperto, e
nel tempo stesso essendosi colmati gli stagni vieini e per
mezzo del ecanale rinnovandosi e rinfrescandosi le acque
del porto interno al flusso e riflusso del mare, 'aria si mi-
gliord.

« Parve allora di essersi ottemuto pieno suecesso nell’im-
presa, ma Ia natura non si adatta ai disegni degli womini,
quande si discostanc essi dalle sue leggi, T due moli guar-

digni divennero nuovi limiti della spiaggia, e guindi Pistmo

che separava il porto interno dall’esterno, sequistande una
maggior larghezza, fece peggiorare la sitnazione delle cose.
Nel corso di pochi anni, essendosi grandemente diminuita
la profonditd nell'ingresso del camale, Ia lezione ehe aveva
dato Ia natura, non valse a far aprire gli ocehi dei nnovi
ingegneri, i guali segnende il medesimo disegno, prolun-
garono eon . gittale di scogli i due snddettl moli guardiani.
Le scarpe dolccmente inclinate delle gittate di scogli, se-
guendo i nuovi limiri della spiaggia, ne acerebbero la pro-
trazione, e non dandosi tempo al mara di estenderla gra-
datamente ai fianchi dei moli guardiani, vi rimasero in-

ottennero momentanei vantagei, che pero nel gire @i pochi
anni si dileguarono affatto, e dal rimedio fa sumentato il
‘male.
. « La Direzione generale de’ porti e strade, tenendo pre-
‘senti gli effetti degli errori commessi dagli antichi inge-
gneri, fu di avviso non potersi mantenere scavato un pro.
ondo canale attraverso dell’istmo e innanzi alPingresso,
poichg I'azione dei eavalloni del mare lo colmerebbe in
ve. tempo. Dall’aliro eanto la esperienza ha mostrate
che pexr Uapertura del cansle rinnovandosi e rinfrescandosi
o ¢ riflusse del marve le acque del porto interns,
di Brindisi si & grandemente migliorata,
Jai:prudenza consigliando di non trascarare aleun
che'la sperienza ha dimestrato utile, si giu-
e di ‘mantenere aperta la maggiore comu-
€ tra le aeque del porto interno con

diewe pestifera lagane. Per tali sconsigliate operazioni, si -




_ 07

guelle dell’esterno, per mezzo di conlinnati cavamenti, eome
81 sta praticando dal 1833,

« Con gquesle operazioni non si pund sperare di conser-
vare una profendita maggiore di 10 in 12 palmi verso la
hocca del canale quando mom vi si volesse impiegare an-
nualmente una soimma molto speciosa, Si tratta di mante-
nere sgomberato con continui cavamenti un canale, che §
cavalioni del mare si sforzano a tutta possa di colmare, per
restituira 1'inclinazione del fondoe corrispondente all’azio-

, ne delle diverse cause che vi operano ».

Fortunatamente vi furone calorosi sostenitori del-
la opportunita di temere aperti i senj interni alla
navigazione, ¢ il pericolo di una nuova occlusione
totale o parziale del Canale fu eliminato.

3

: « La semplica lettura del pmgredlmenlo dei lavori coti-

diani esegmti dal Pigonati — gerive 1I Cervan (np c:Lt.,
' Lo

che far le’ marawghe ¢ co-
'pme a (‘."180 un. canale che

'im'ali_ gli osta'coli che prol
- Bghi ﬂvrebha a]]o:a piil

: segmblle o%a v, di’ questo eanale per gh
. immerisi cavamenti ¢he ¢on’ celeritd’ converrebbe mts,apren«
* dere, e ché §lingeg vvalorare tale loro opinione
co]l’ele?are strabocthevo]mmtp Lu cifra della spesa neces-
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saria per isfangare egrigiorno il porto; uopo ® il fare sul-
inari rconsiderazioni..,

¥ i reli

]Of %‘,e;:ﬁ :l:lnc;‘},l,:vanmite 1o terre palndese ad ambi i lati
dell’attnale canale, tagliati e disfatd gli argini di Cesare,
clontanati 1 moli del Pisonali e del twilo annientate le
sporgenti scogliere a guisa di pennelli del Pollin... »

Fra gli altri Javori di rilevante importanza ese-
guiti durante il vegime borbenico, e cioe fino al
1860, sono da aunoverarsi: 1’escavazions continua
del porto; Ja bonifica di alcune zone paludose,
guali quelle di Ponte Grande ¢ Ponte Piceolo; la
gostrugione di up primo tratto di banchina lungo
la zoma cittadina; la costruzione di woa scogliera
di protezione sulla Costa Quagina; Perezione, infi-
ne, dei primi fari di Torre Penne, delle’ Pedugne
e del Forte a Mare.

Tra il 1861 ed il 1870, e ciod subito dopo V'uni-
ficazione del Regno, si- procedeva ad una ulterjore
escavazione del Canale Pigonati e dei Seni del Por-
to Inierno; ad una parziale estirpazione della Secs
ca del Fico; alla costruzione della colossale diga
di chiusura delle boeche di Puglia; alla gettata
del molo e della scogliera del Castello a Mare; alla
gettata di uno scogliera di protezione lungo la Co-
sta Morena; alla cosiruzione di un muro di sponda
sul lato occidentale del Canale Pigonati; alla siste-
mazione e costruzione di.506 aetri di  banchine
~lungo le rive dei Seni interni.

Fra il 1870 ed il 1907 si procedeva, principal-
>, ai seguenti lavori: nlteriori escavazioni nei
‘speechi d’acqua del poric; ricostruzione di
tratti di banchine nel Porto Inierno; ricostru-

& della banchina detta della Dogans,
Serio” di Tgvdnte; costrnzione di un mure di
spondd anche sul lato orientale del Canale Pigo-
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nati; approfondamento e costruzione di muretti
di sponda in givo al Seno di Ponente,

Ma solo con Legge 14 Luglio 1507, n, 542, come
£id si & avoto occasione di dive (1), si ebbe un
primo ed armonico pians regolatore per il porto
di Brindisi, Il piano era frutto degli studi e dei
sopraluoghi della Commissione formata con De-
creto 260 Gennaio 1904 con l'incarico di studiare
i bisogni dei principali porti del Regno.

La Relazione presentata dalla Commissione, a chinsura
dei lavori sul porto di Brindisi, prevedeva la seguente si-
stemazione ed 1 seguenti lavori: )

I. — Pex o’ Avamporto

Le guestioni che si presentavane nell’Avamporto, in or-

dine ad una sistemazione, della quale si parlava da moliis-
gimi anni e che conveniva una buona volia definire, erano
di due specie, e si riferivano:
- a) al miglioramento delle condizioni in cui si compiva
la rota di acceszo delle navi al Porto interno, e propria-
mente alla rettificazione della roma stessa, che era sorver-
chiamente tortuosa; nonchd al miglioramento delle condi-
"zioni di necesso al seno Boeche di Puglia, allora diffielli per
la presenza delle Secche Bardet e Caprarvella;

b) alln difesa contro il mare e gli interrimenti della
boeea del esnale di accesso al Porto interno (Canale Fi-
conatil.

Rirennto che la Secca Bardet, di natura rocciesa, era
quindi di oltremode costosa estivpazione, mentre la Secca
Caprarella di natnra attaccabile dalla draga, si poteva esca-
vare con spesa moderata; ritenute inolive che la girata delle
navi provenienti da levante o dirette al seno Boeche di Paglia
nen poleve farsi che su un cireolo di evoluzioni 1zle da farle
passare in franchia di iutta quella parte della secca Bardet
a ridosso del mole di Forte a Mare, e che poteva bastare
per la sieurezza della navigazionn segnalare Iestremita oc-

(1) Ved, a pag, 83 o segmenti.
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cidentals della Seeca con una meda luminesa, menwe per
- Paccesso al seno, sia da levante sia da mezzogiorne, sarcbhe

rinseito efficace un sufficiente sgombro della Secea Capra-

rella, con moderata spesa; .

ritenute che nna rettificazione della voita al Canale Pi-

_gonati mon poteva ottenersi s non con lo sinussamento

della porzione settentriomale pin spotgente della Secca del

Fico, ¢ che conveniva poi assolntamente, in nna definitiva : i
sistemazione, provvedere alla difesa contro il mare e gl

interrirmenti della hocca del Canale stessog

la Commissiona fu di parere che convenisse:

1) limitare a piccolissima entiti Vestirpazione della Seecca
Bardet, smnssandone a 9 metri di profondita D'estremita Lo,
pilt sporgente a Sud; segnalare eon uma meda luminosa
Vestremitd oceidentale della Secea; provvedere ad un suf-
ficiente scavo delln Seeca Caprarella;

2) estirpare a neve metri di profonditi tuits quells parter
settenirionale della secea, del Fico a Nord della congiun-
gente il Fare delle Pedagne col Fanale verde a destra
entrando nel Canale Pigonati; e costruire sulla rimanente
Secca sino a terra, un pennello di scogliera con fanale
alla testata, realizzando cosi :

a) la rel:tlﬁcazlone della rotta ed un cospicuo aflar-
gamento del canale di transite;

b) il segnalamento a sud del canale, in mode sicure -
ed economico, mediante fanale aceessibile in qualunque LT
momento;

¢) la difesa contro il mare della hocea del Canale:
Pigonat, in misura molto superiore 2 quella in atto; grazie
all’aggiunta, sulla Secca, del frangionde;

d) la difesa della bocea stessa anche contro. gli interri-
menti, che mancava affatle e che poreva rinseire perfet-.
tamente efficace grazie al detto pennello di scogliera;

.. e} la creazione nell’Avamporto di un rvidesso che sa-
rebbe rinscito utilissime per eviiare il 'upelerm di mmfragl
plccnle navi, che puriroppe, di tempo in tempo, =i erang:

PER il PORTO INTERNO |

interno, mentre con la costruzione della bhan- "
nzi alla Stazione ferroviaria, era ben sisiemato il
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servizio della Valigin delle Indie e mentre erano gia appro-
vat & resi esecutivi i lavori di sfangamento del Seno di
ponente € la sna reeinsione con muremi, si presentavano
le seguent altre questioni: sistemaszione del servizio i
sbareo del carbon fossile del eommercio (allora cirea 100.000
tonnellate Panne); sistemazione del servizio del riforni-
mento di combustibile ai postali; miglioramento delle con.
dizioni in eni si facova Devoluzione dei grandi pirosesfi;
miglioramento del traffico sulla Banchina & Levante, di-
nanzi alla Stazione ferroviaria marittima, :

A) Sistemazione del servizio di sbarco del carbon jossile
del commercio,

Il traffico del carbon fossile del commercio si faceva quasi
wsclusivamente alla Banchina di levante, dove si trovava
anche la Carbonifera Raggio; in certi giorni Iingombro gu
quella banchina era eénorme, cosicchd era. vivamente desi-
derato un decentramento di fuesto servizio.

La Commissione innanzi’ tatto considerd che conveniva
-tentare di indurre il Raggio & trasferire altrove il sno
stabilimento, e precisamente sui terreni gia da lui aequi-
stati in fondo al Seno @i Levante; ma indipendentemente
da questo’ yrasferimento, la Commissiene riconosceva che
conveniva estendere nello stesso Seno di Levante la zena
profonda, dandoe ai earbonieri un aliro speechio uiile allo
stazionamento, ¢ rendendo anche possibile lo shareo 3 rerra
del carbona in altri punti del Seno stesso, all’infuori della
banchina, che avrebbe potate cosi sgravarsi del iraffico
roppo intemse. - ... L

Per juesto sharco, ritenuto ehe a Brindisi il carbone si
scaricava 4 spalla, in modo rapidissimo ed abbastanza eco-
nomico, ¢ che non era il caso — almeno per allora — di
ricorrere ad apparecehi di trasborde’ meceanici, Ia Com-
missione opinava che si poteva rinunciare alla costruzione
di vere e proprie banchine atte all’aceasto. di navi, ban-
chine che sarebbera costate soinme ingenti, sproporziona-
te alla importanza del traffico, e che =i poteva invece tol-
lerare di tenere la nave -a rispettosa distanza dalla sponda,
trashordande il earbone mediante ponti — cid che giz ai
faceva in mna certa misnra — e che quindi convenisse:
sistemare le sponde con sovralzamento dei muri di riva,
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fondati-in piccola profonditd, prolungandoli nei trauti dove
mancavano;

provvedere dei ponti di trashordo adatti a valicare wma
distanza econsiderevole, valutata di ecirea 20 metri,

La prima sistemazione nen presentava aleyna particela-
rith degna di nota; in quanto ai ponti, data In comside-
revole distanza di 20 melri civea che avrebbe dovulo ri-
manera fra la nave e In sponda, sarebbe stato indispensa-
bile ricorrere a pontoni galleggianti,

Questi pontoni avrebbero potuto essere costiruiti da eas-
ge di ferre, da meitere in corrispondenza di ciaseun doppio
boccaporte fra la mave e la sponda, e mediante pratieabili
avrebbern permesso perfettamente i rapido trasborde del
carbone.

Di ¢uesti ponioni, indispensabile corredo delle spende,
sarebbe bastalo provvederne quatire (eufficienti per due
vapori} the data la estrema facilita di spostamento avreh.
bera potuio vendere utili servigi anche in alpi punti del
porto.

B) Sistemazione del servizio di rifornimenio del combusti-
bile ai postali od aleri piroscafi.

Questo servizio in almwo tempo si faceva esclusivamente
sulla sponda di ponente del Canale Pigonati; ed i piroseafi,
sia per sbarcare il carbone ai depositi, sia per fare I'ap-
provvigionamento per la navigazione, si ormeggiavano lun-
go la detta sponda, occapando wuna parte del Canale stesso.
Quando un piroscaic era nella posizione ora detta, ed en-
trava od wusciva un altro pivescafo, si produceva nel Ca-
nale 1o spostamenic eonsiderevole d’aequa che disturbava
grandemente il piroscafo ormeggiato, facendolo sobbalzare
con violenza, al punte talveln da speszare i cavi ¢ le co.
lonne di ormeggio, ) : :

Per ovviare a questi inconvenienti si tentd di waspors
tare il deposite del combustibile ed il servizio d’imbarco
- del medesime al fondo $. Apollinare, costruendovi tre pon-
~tili in legno per Puceosto dei pirescafi, Peraltro questi pon-
_1ili non corrisposero allo scopo e non Fureno adoperati, co-
& il trasporto dei depositi del carbone al fondo di
Agpollinare non ebbe ecffettivamente Inoge. D’altronde
wutili- si' erano ormai rideni in eattivo stato per la
one’ del mare, :
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8i ebbe tuttavia nn miglioramento nelle condizioni del
servizio di rifornimento -di combustibile, perché due dei
depositi vennero impiantati nel Seno «i Ponente, ed i due
che rimasero sulla sponda occidemale del Canale si tro-
vavane propriaments sul lato ovest delln svasalura interna
del Canale stessa, ¢

Comungue, volendo definitivamente sistemare e concen-
rare il servizio i deposito ¢ rifornimento di combustibile
ai piroscafi, sembrd eonveniente mantenere il concetto di
trasportarlo al fondo 8. Apollinare, tanto pitt che V'Ufficio
del Genio Civile di Lecce aveva preparato un progetlo per
costrmite dinanzi al detio fondo 320 metri di banchina in
profonditd di 8§ metri, ;

Ma la Commissione, rilevato che la spesa era spropor-
zionata all'importanza del servisio da sistemare, ¢ ritenuto
che gli ineonvenienti erano ormazi molto minori che non
an tempo, concludeva che non convenisse costruire a S, A-
pollinare la banchina progettata, e che per corrispondere
all’eventualita di trasportarvi il servizio in parola, pote-
vano bastare semplici muretti di rive fondag in piccola
profenditd e non accostabili dai piroscafi, dai quali, w-
sando gli accennati pontili ausiliari galleggionti, si sarebhe
potato egualmente, volendo, earicarc e scaricare il carbone,

C) Miglioramento delle condizioni di evoluzione delle navi.

Questo miglioramento. non poteva ottenersi che mediante
un eonveniente allargameinto dello specchio d’aequa in un
punto del porte, e Queste punio non poleva essere che
nella riunione dei due Seni presso il Canale Pigonati ed
il fondo B, Apollinare. 5

Leallargamento avrebbe dovnte compiersi intuccando que-
sto fondo, e facendo luogo, nel contempeo, alla sistemazione
della sponda nel modo e per ghi scopi di cui al precedente
comma B}, L'allargamento inolire avrebbe potuto commi.
surarsi alle esigenze dell’epoca, sensza grave pregindizio
dell’avvenive, giacchi, sistemsta con muretto di riva, la
sponda di 5. Apollinere, in caso $ ulleriore allargamento
avrebbe potute facilmente spostarsi piw in deniro.

Dy Miglioramenta del raffico di esporiazione.

Al 1raffico di esportazione il porte di Brindisi effriva
poche, per non dire ninna, comodity, sebbene il traffico
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siesso . fosse importante, specialmente per la. qualith dei
prodotti (frutta fresche e secche, olii, vini ad aliri pro-
dotri agricoli). Si lamentava qprmm}meule la mancanza di
tettoie per il ricovero dei prodeti, i quali dokuna con-
tentarsi di coperioni, spesso inefficacd,

La Commissione ritenne che in via di urgenza conve-
nisse provvedere di tettoia innanzi tutto la Banchina delle
Spiabiche, la guale era molio larga ed era poi in via di
essere allacciata direttamente alla strada provineiale 4i San
Vito; altre tetioie si sarebbero potute impiantare anche in
altei punti del porto, come sul piazzale della Carbonifera,
qualora fosse stato sgombrato da gquesto stabilimento, giu-
sta il comma A),

E) Miglioramento delle condizloni del r; afﬁco alla Banch!mx

di Leuvante,

Quesle condizioni essendo "infelici per la presenza di un
risalto di 15 metri esistente fra la dota Banchina e quoella
contigna della Dogana, risalto -che inutilizzava un buon

tratto di sponda di apprede, la Commissione rvitenne in-

dispensabile proporre la soppressione del risalto medianie
la costruziona di un teatto i 80 metri di calata nuova
di raccordo fra le due calate anzidette.
’ #
%% ;

In base al programma sopra esposto, la Commissione chie.
so ¢ ottenme dal Ministero che fosse studiata dall’Ufficio
del Genio Civile di Lecce una serie di progetti di massima
contemplanti le varie opere sopraccennate. Giusta le risul-
tanze di tali progetti, le opere proposte avrebbere impor-
tata una complessiva spesa di circa due milioni di lirve,

iNel caso speciale di Brindisi, essendovi gia uno stanzia-
mento di un milione di lire per « escavazione straordinafia,
costruzione di scogliera e i banchine con relative arre-
“damento », la Commissione credetle Jdi indicare quali fos-
‘ere a su0 avviso le opere che pili urgentemenie oecorreva
eseguire, ntilizzando lo stanziamento anzidetto, e guali
inielle che si sarebbero. pmme rlmandare F pm iardi,

Pe mnrn ruenne'

he era indispensabile e urgente migliorare una buo-
na volta la mnd:zwm di accesse al Porto interno, rendendo
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" meno tortuosa la rotta, ecoll’eseguire sollecitamente la 1i-
mozione della parte della Secca del Fico prevista nel pro-
geliog .
2) che Vescavazione della Secea Caprarvella, opera mol-
to costosa, non sembrava urgente per lo seopo che esea
avrebbe devute raggiungere, ¢ ciot quello di permettere
{ibero aceesso alle navi nel sene Boeche di Puglia;

3) che invece l'estirpamento della secca Bardet, limi-
tato alla misura indicata nel progetto, avrebhe giovato al-
I'argamento del canale di accesso, gia ammesso come Tr=
gente; :

4) che erano urgenti: la sistemazione del servizie di
rifornimento del carbone ai ‘piroséafi; Iallavgamento del
bacino. di evoluzione; la costruzione di una tetroia sulla
Calata delle Sciabiche; la sisiemarione del servizio di sbar-
co el carbone nel Seno di levante; la costrnzione dei muri
di sponda z S, Apollinare, e di guelli nel Seno' di levante,
con relative sfangamento.

La spesa complessiva per le opere pitt wrgenti risnltava
cosi di L. 978,500, somma poco diversa dal milione gia
stanziarto, o

CQuanto ai pontili galleggianti, che si prevedevano .indi-
spensabili per il raccordo dei piroscafi coi mmrenti fondati
in piceolo tirante d’acqua, non trovavano capienza nella
somma anzidetta, ma probabilmente alla spesa per aleuni
di essi avrebbe potute farsi fromnte con economie sugli ap-
palti delle opere, od in altro mode.

In guanto alle alire opere, e ciodé ’escavazione della

secca Capravella, . il raceordo dells Banchina di Levanta
con guelle della Dogana, e la epsumzione di una seconda
lettoia, esse avrebbero potulo eseguirsi piti tardi, quande
vi fossero stati altri stanziamenti,

Sottoposto il piano. regolatore formulato come
sopra, aile Commissioni Locale e Centrale pei Porti
e Fari, fu da quest’ultima emesso il voto. che fosse
da rinunziarsi agli scavi previsti nella Cala delle
Navi, sostituendo ad essi nna maggiore escavazione
della secca Bardet, in modo da realizzare sia un
allargamento del canale di rotta al Porto interno,
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sia un’agevolazione della voita di agccesso alla Ca-
la delle Navi.

Tnolire fu dal Ministero della Marina riesgmi-
nata la guestione dei fondali da realizzarsi nelle
varie zone del Porfo interno ed esierno, e, dopo
an’istruttoria affidata al loeale Ufficio del Genio
civile e all’Ispettore Compartimentale, fu ammes-
so che conveniva avere fondali di 11 metrl nella
parte pitt foranea del canale di rotta mell’Avam-
porto.

F finalmente, su richiesta del Ministero della
Marina, fu anche ammessa la convenienza di dare
alla banchina di riva da costruirsi a 5. Apollinare,
un tirante d’acqua di 3 metri anziché di m. 1,50,
come era stato proposto in origine,

L
H &

In base a tali modificazioni il piano regolatore
per il porto di Brindisi rimaneva definitivamente
cosi concretato:

A) NELL’AVAMPORTO.

Opere di maggiore urgenzu:

Parziale rimozione, simo alla profondita di 11
metri, della Secca del Fico, ¢ costruziope di un
- pennello dj scogliera sulla rimanente parte della
Seécca; approfondamento anche ad 11 metri della
parte pia forapea del canale di rotta, ad esi ed
ovest ‘della detta scogliera.

e S

il o
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Opere di minore urgenza:

Estirpamento parziale della Secca Bardet , sia
verso 31 canale di rotta, sia verso la Cala delle Navi,
in modo da facilitarne 1’accesso da levante, i-
nunziande all’impianto della meda luminosa; ed
nltericre regolarizzazione ed approfondamento, se
necessari, del canale dj rotia, anche verso la Secca

del Fico.
B} NevL Porro INTERNO.

Opere di maggiore urgenza;
Sistemazione del Seno di levante, merce sovral-
zamento del muretto di recinzione, € sfangamento.
Costruzione di wa muro di sponda con tivante
d’acqua di 3 metri ed ovest della spiaggia di S. A~
pollinare, e sfangamento dello specchio antistante.
Costruzione di una tettoia metallica sulla Ca-
lata delle Sciabiche.

Opere di minore urgenza:
Ampliamento della Banchina di levaute presso
Ta Stazione ferroviaria del porto.

Costruzione di un’alira tettoia sul piazzale al-

lora occupato dalla Societd Carbonifera.

Provvista di 4 pontili galleggianti per il raccor-
do fra i piroscafi carbonieri ¢ le sponde in piccola
profondita. '

T lavori di maggiore urgenza, che ammontavano
alla somma di un milione gia stanziala, avrebbe-
vo dovuto essere iniziati subito, ¢ la Commissione
faceya voti che effettivamente lo fossero.
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Tutio il plano si manteneva nei limiti deila pro-

posta spesa complessiva di 2 milioni di lire, & ve.-

niva definitivamente approvate dal Consiglio - Su-
periore dei Lavori Pubblici con voto del 17 Set-
tembre 1907, n. 1002.

$
L L

I lavori previsti da questo piano regolatore fu-
reno subito iniziati, ¢ la loro sistematica attuazio-
ne, adattata tuttavia alle necessitd che successiva-
mente si presenlavane in rapporte alle esigenze
dei traffici, fu condolta avanti per vari anni; gran
parte di essi, infatti, era in corso 0 ancora in pro-
gramma allo scoppio della conflagrazione mondia-
le del 1914, -

Fra il 1905 ¢ questo storico anno si erano gia
realizzale le seguenti principali opere:

Banchina dello scalo ferroviario: sviluppo m.

- 152; tirante m. 9 (1906), - 5
Banchina orientale del Canale d’accesso i Seni
interni; sviluppo m, 250; tirante m. 8 (1908).
Muri di sponda lungo le rive del Seno di po-
nente e sfangamento a 2.50 Iungo le rive stesse:
sviluppo m. 1700; tirante m. 1,50 (1910).
- Capannone metallico di m. 46 x 16 sul piazzale
‘delle « Sciabiche » per depesito di merei (1910).
Sovialzamento della banchina a nord-ovest del

ione della guerra mondiale, in vista del-
v militare di Brindisi e sin dal perio-
lita, fureno eségniti importanti la-

Senp’ di levante; sviluppo m., 400; tivante m, 1
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Anzitutto si continuarono con pin intensita i la-
vori di escavazione:; i fondali delle zone utili del
Porto Medio e del Seno di Ponente furono portati
a n. 10,50 ¢ quelli del Seno di Levante a m. 9,50
(1916); fu estivpava Ja Seceq Buardet, che ostacola-
va Iingresso al Seno di Bocche di Puglia; fu estir-
pata gran parte della Secca del Fico che ostaco-
lava la rotta di transito mnel Porto medio. Si eal-
cola che durante il periodo delle ostilith siano sta-
ti dragati olire 3 miliony di me, dil materiali, ¢ de-
mohn vari milioni di me, di scogli,

Fn costruito mn tratto di 22 metri di scalo di
alaggio per piccole imbareazioni, presso il Pontile
Santa Maria, sulla sponda seitenirionale del Sene
di Ponente (1915); fu portata a termine la Ban-
china a SE del Seno di Levante, con uho svi-
luppo Tineare di 225 metri e con un tirante di 5
metrj (1916},

Risale, inoltre, al 1917 l-a costruzione dela diga
e seoghera denominata di Costy Morena, al limite
verso est del Porto medio, con nno sviluppo di
600 metri (1917).

Sil porto & terminé anche T chiusura dei passi
fra le isole Pedagne, iniziata gia prima della guer-
ra, con V'occlusione del passaggio dei Trapanelli.

Risale, come si & gia avuto oceasione di dirve ),
appunto al periods della guerra Vinizio dei la-
vori, in fonde al Seno di Ponente, per la costru-

zione di un grande bacino di carenaggio, « il pro-

getto del Canale navigabile fra Brindisi ¢ Taranto.

(1) Ved. la nota 1, a pag. &7.

facpo|
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All’avvento del Fascismo la situazione topogra-
fica del porto di Brindisi si poteva cosi tiassu-
mere:

superficic complessiva degli speechi acquel
per are 240, di cui are 80 dei Seni interni;

sviluppo complessive delle banchine a forte
tirante per metri lineari 1.691.

Da allora la sistemazione topografica del Porto
ha avato eviluppo metodico e costante, particolar-
mente negli anni pin recenti,

Oggi il porto di Brindisi ha banchine per 2.292
metri lineari, di euji un chilometro per piroscafi
di grossa portata e 700 metri per piccole’ navi a
vapore; con le sistemazioni in atto I’efficienza li-
neare degli atiracchi poirh essere portata m circa
2,700 metrl. )

Passando in rapida rassegna i lavori compiuti
dal 1922 in poi, notiamo:

lo splateamento per 15.600 metrl sulla sponda
orientale del Seno di Levanle, per trasferirvi la
« Carboniera Raggio », risolvendo cosi un proble-

ma che si trascinava da decenni (1925});
la costruzione della banchina alla risvolta

Montenegro, per metri lineari 207,50 e con tiran-
- te di 8 metri; :

. la costruzione della Banchina della Dogana,
on uno syiluppo di 165 metri lineari ¢ con tirante
di 8 metri;

.. 1a- costrugione del muro di sponda al piazzale
nuova sede della « Carbonifera Raggio »,
viluppo di 220 metri Jineari, e Iescava-
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zione dello speechio antistante, con tirante di 8
melri; ) '

il prolungamento per 93 metri lineari dello
scalo dj alaggio per piccole imbareazioni, costrui-
to nel 1915, sulla sponda settentrionale del Seno
di Ponente;

1a costrnzione della banchina sulla sponda NE
del bacino di evoluzione, con uno sviluppo di 237
metri lineari e con #irante di m. 8,25;

la ricostrizione della banchina di Levanie,
con allineamento sulla esistente Banchina ferro-
viaria, per metrj lineari 310, su fondali di 11 m.;

il consolidamento ed il miglioramento di qua-
si tutte le preesistenti banchine; i

il rifiorimento della diga di Costa Morena e
della diga di Boeche di Puglia;

la sistemazione della base del fanale di Punia
Riso e la colmatura delle caverne sotto il fanale
delle Pedagne;

il rivestimento in ealcestrmzzo del canale di
bonifica di Ponte Piccolo; :

la costruzione di un pontile in cemento ar-
mato nel braceio N del Porto interpo, per una Jun-
ghezza di 60 metri; '

la costruzione di una banchina di raccordo fra
lo spigolo E della banchina della nuova Stazione
marittima e Pangolo F della vecchia Banchina car-
benifera;

la costruzitne della grande Stazione Maritti-
ma per passeggeri, sorta al posto della stazione fer-

voviaria di Brindisi marittima, su un’area di ol- .

tre 8 mila metri gquadrati;
- la costruzione della grande sirada commercia-
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le per il diretto accesso alle calate portuali senza
dover passare per il centro cittadino;
. la costruzione della aerostazione marittima (I-
droscalo) e della prospiciente hanchina in mura-
Tara; <

la costrnzione della aerostazione terrestre (Ade-
‘roporto) o delle relative piste ed aviorimesse,

1




8. Coregrafia atiuale del noﬂo di Brindisi

1l Litorale dell’Adriatico inferiore, compreso fra
Capo 5. Maria di Leuca ¢ la testa del Gargano, si
svolge secondo una linea molto regolare, sulla qua-
le si aprono le sole msenature d1 Blmdm e di Man-

~ Quella

”riclmnale della costa,

'magnlﬁco porto natur a1e il pm sicuro d] tutio il
litorale occideutale dell’Adriatico ¢ Punico della
costg meridionale adriatica italiene che possa dare
sicuro rifugio a navi di grandi dimensioni (1).

Ta genesi naturale del porto non pare dubbia:
trattasi evidentemente di un lavorio dell’erosione
fluviale (2). La cimosa litoranea pliocenica, sulla
quale si apre insematura, consta di argille sab-
biose, di argille turchine, e, sulla costa, di caleare
sabbioso frangiato da una panchina quaternaria.
L’erosione fluviale ha inciso nelle argille due val-

(I} Ved. PortoLaNo prL MEemTerraANEe dell’lstituto Idre-
grafico delle . Maring - edizions 1939, vol, I, pag, 54.

(2} Ved. Toosarve FiscHER - Lo Penisola italione, Torino,
U, T. E. 1902, pag. 99; ved pure la Parte bibliogrofica di
questo volume, ed in puorticolare gli serini del prof. Co-
sIMo DE {3loncl,

8
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lovi, che partendo da punti opposti convergono
verso una hocea comune, la quale comunica con
una baia a forma di mezzg lona, scavata dal mare
nel caleare pin resistente e protetta da isole roce-
ciose contro la furig delle onde.

TIn lento moto di sommersione, che del resto do-
vetle essere del tutto locale e che provoed anche il
frastagliamento ¢i guesto breve pezzo di eosta,
apri Padito al mare, il quale occupd le estremita
piu basse di quei valloni, Pari origine hanno i due
aliri intacchi situati a mezzodi del porto, detti
Fiume Grande e Fiume Piccolo, divenuti col tem-
po, per la formazione di dune sabbiose litoranee,
due veri e propri stagni pestilenziali, oggi total-
mente bonificati,

£
r ox

Tutta la vasta e profonda insepatura si esten-
de in direzione SW per circa 3 miglia con una su-
perficie acquea complessiva di 630 mila mq., €
si divide in tre distinti bacini: L’Advaemportc o
Rada, il Porta Esterno o Porto Medio ed i1 Porto
Interno. Questi due ultimi comunicano per mezzo
di un canale, detto Cannle Pigonati,

AVAMPORTO

L'Avamporto o Rade, aperto solamente ai mari
del 1° gquadrante, si estende per 364 mila myg,, con
fondali da 12 a 15 metri, fra la terraferma a sud;
le isolette Pedugne ad est; Pisola di S. Andres
&1imoli di Forte ¢ Mare & di Costa Moreng, fra i
“quali si apre I'adito al Porto Esterne, ad ovest,




Sul tratto di costa che limita I"dvamporte a
mezzogiorno, sfoeia il canale colletiore di bonifica
dello stagno di Fiume Grande, presso la punta del-
o stesso nome; verso est, € precisamente da Capo
Bianco, si dirama la diga che chinde il Passnggio
dei Trapanelli, fra la terraferma ¢ la Pedagna
Grande,

Le Pedagne sono 5 isolotii che sporgono appena
gualehe metro dal mare: si presume che il loro
nome derivi dall’essere un tempo uasi possibile
il guado fra I'una e Palira. Particolarmente si di-
stinguono con i nomi di Pedagna Grande, Giorgio
Treviso, La Chiesa, Monacello e Traversa. Le prime
tre sono congiunte fra di loro da dighe, mentre
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fra 1 10 e gli 11 metri, ed & cinto a sud dalla ter-

raferma, e precisamente dallo sviluppo di Coste

Morena: ad est, dove si apre la bocea, dal molo
di Costa Morena, dal pennello del Forie a Mare e
dall’Tsola di 8, Andrea; ad ovest, dove, verso 1’e-
siremo limite sud, si apre il Canale Pigonati che lo
unisce al Porto interno, dalla terraferma e parti.
colarmente dallo sviluppo di Coste Quagine; e
nord, in fondo ad un vasto seno, dalla diga che,
mendo la tervaferma all’Isola di 8. Andrea, chiu-
de le antiche Bocche di Puglia, un tempo aperte
alla nmavigazione,

Lo specchio d’acqua che vieme ad essere rac-
chiveo fra questa diga a settenirione, la Costa
Quagina a ponente, 1’Isola di 5. Andrea e il pen-
nello del Forte a Mare a levante,. forma la profon.
da insenatura detta Cala delle navi, completamente
riparata da tutti i venti, con fondali fra i 10 e ghi
11 metri. :

La diga che chiude questo seno, a nord, si svolge
in direzione EO per 440 metri; traitasi di un’opera
colossale costrmita nel 1869, mediante una gettata
di massi artificiali di calcestruzzo alla rinfusa, in
fondali medi di m, V1, con scarpata di 1/4 verso
Pesterno e di 1/2 verso l’interno, ergendosi sino
a m. 4 sopra il livello medio del mare, e larga 30
meiri al Tivello stesso, Kssa ha deviato la corrente
litoranea che rasenta la costa occidentale dell”A-
driatico, chiudendo completamente il porto da quel
. geftore,

. Della stessa epoca e della stessa struttura della
ga. di Boeche di Puglia & il pennello del Forte
Mare, che s’avanza per 257 metri con direzione
tentre che il pennello che parte da Costa

A
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Moreng e s’avanza per 600 metri in divezione N
NW, risale al 1017,

Prima della costruzione di questo pennello a Co--
sta Morena non vi era netta distinzione fra 1"4Avam-
porto ¢ il Porto Medio, ma 'uno e ’altro si fonde-
vane, @ mezzogiorno, in una vasta Tada aperta ai
mari del 1° quadrante.

- Le secche di Caprarella e di Bardet, rispettiva-
mente ad occidente ed a levante dell’ingresso alla
Cala delle Navi, e la secca del Fico dinanzi a Co-
sta Morena, limitavano un tempo ¢li spazi d’acqua
utilizzabili: oggi le prime due sono eliminate, e la
terza & ridettw in limiti che non mnalc]ano il

>Zloni a qum'anterle.

_eéilo s apre il
zione parimenti a SW, Jun-
fondali di olire 10
ne. Il Canale & cinto
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sillipo, ha il muro di sponda fondaio in parte a
m, 9 ed in parte a m, 7, ed emergente m. 1,70
sulle -acque medie; quella ad oriente, detta di
S. Apollinare, ha il muro di sponda fondato a m, 9,

PORTO INTERNO

Dal Canale Pigonati si accede al vetusto Porto
Interno, che non conosce procelle e che si adden-
tra verso sud-est € verso sud-ovest, con due pro-
fondi seni, detti nppunto Seno di Levante e Seno
di Ponente: essi racchiudone, come in un am-
plesso, la penisoletta sopra la quale, in pittoresca
posizione, sorge la, Citta,

Di fronte allo sboceo del Canale. Pigonaii, sulla

‘sommita di nna gradinata, si erge bianca e slan-
ciata la eelebre colonna romana di marme, sovra-
stata da un ricco eapitello (1): dietro di essa si gvi-
happi il veechio centro cittadino, dominato dal
Castello Svevo (2) e dalla scura sagoma del Duomo
con il campanile quadrangolare (3), mentre che
la Citta nmova si espande a sud,

A destra, sulla spoada opposta, alto, maestoso
ed isolato, il Monumento al Marimaio delinea la
sua sagoma a limone; visto dal largo, invece, ha
P’aspetto di un grande necello stilizzaio,

11 Porto Interno ha una superﬁue acquea «i 80
mila mq. con fondali fra gli 8 e i 12 metri e coun
uno sviluppe di 6.480 metri di rive: la zoma piu
larga del porto & proprio alla congiunzione dei due

: (1) Vedi nota 1 a pug.- 29,
{2) Vedi nota 1 a pag, 41.
(8) Vedi nota 1 a pag, 73.
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Sem, dinanzi allo shoceo de] Canale Plgona.u, @

| quivi manovrano liberamente le piti grosse mnavi.

i Le sponde meridiomali ed occidentali dei due
| ' Seni sono banchinate; i piroscafi possono restarvi
. accostali per le operazioni commerciali. Somo al-
i iresi banchinati parte della sponda di 3. Apolli-

:] nare, il tratto di fronte alla Banchina di Levante

K o ed il Canale Pigonati.

Procedendo dal Seno di Levante verso quello
di Ponente, dal lato della Citrd, si ha dapprima
la Banching di Levante, poi la veechia Banchina
Carbonifera, e poi ancora, la Banchina delly Sta-
zione Marittime, la Banchine delly Dogana, la
Banchina Centrule, la Banchine Montenegro, la

. Banchine delle Sciabiche,

imngo: le banchine di Levante, veechia Carboni-

Stazione Marittima corre nna linea feu-owa-
la' 'St-amone Ce.ntrala. e AR

'di Carbone; e,
; la Banchma- di -

. La grande Stazione Maritiima per passeggen, in
vla dl ‘botale a]] u]ta; 3,en adeguata

retbamen‘t'é a'ﬁiéﬁzzo adatte operc a livello. Nes-
suno dei grﬂndl 1mp1arm" comuni @ tutte le mag-




— 120 —

glori stazioni marittime mancherd in quella di
Brindisi,

Sard, inolire, mllestita anche una Stazione merci;
con grandi impianti frigoriferi e nuovi magazzini
zenerali, opere delle quali si sente la mancanza.

Dal piazzale della nuova Stazione Mavittima, per
Corso Garibaldi ¢ Corso Umberto, attraversando
tutta la cittd, i giunge direttamente alla Stezione
Centrale delle Ferrovie dello Stato,




11 Coirmcre NavaLs petLs GL sorge in Contradn Cusnle:
fu. il Duce a volera che esso sorgesse g Brindisi, ¢ U'B set-
tembre dell’Anno XII, lo stesso Mussolini, impugnondo
nelle salde mani un comune piccone da sterratore, faceva
spazio allz prima pictra del grendioso edificio, L'opern &
costata oltre sei milioni di lire, di cui circa la metd & statu
spesa dall'aliora Opera Nusionale Balille, ed il rimanenie
dall Amministrazione Provinciale e dol Comune di Brin-
dist, Per costruirlo occorsere 110 mila giornaie lgvorative;
esso occupa 67 mila mq. di superficie, di cui olire 13 milu
coperti dagli edifici ed il rimanente dal parca, dui gior-
dini, dai campi sportivi, dal temtro all’aperte, efe.; gid
de vari onni in funzione, si ¢ brillantemenze affermato co-
me un dstituto modello per Feducazione della gioventn
ttaltona, e particelarmente per quella che vuole darsi «l
mare {Foto Enit),
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